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Deluchtvervuiling enhetlawaai opDeHogeVeluwe
komenvoor 98% uit deomliggendegebieden!
Milieuvernielers zitten ook op witte fietsen.

(Het A.N.W.B.-rapport nader bekeken) W.H. Borst

Het rapport ,,Nationale Parken en open-
luchtrecreatie”wordtdoor de A.N.W.B. als
eenbouwsteenvoor de uiteindelijkeOrgani-
satievan de nationaleparkenin Nederland
gezien.Het is niet de eerstesteen.
Door verscheideneinstanties zijn hierover
in de afgelopenjaren diverse bouwstenen
geleverd.
Wij hebben,als regelmatige bezoekersen
kennersvan één van de 3 thansbestaande.
nationale parken (en tevenshet grootste),
gemeendook enigbouwmateriaalte moeten
aandragen.
In dit artikel hopenwij cijfers en feiten te
verstrekken,die noodzakelijk zijn voor de
beoordelingvande vraagstukken.

Het rapportvan de A.N.W.B. is interessant,
niet alleen omdat de nationale parken in
Nederlandworden besproken zowel de
huidigeals develenogte creërenparken—,

maarook omdat een lans wordt gebroken
voor hetautovrij makenvan dezegebieden.
De A.N.W.B. wil door het stellen van een
groot aantal eisen de nationaleparken in
Nederlandonderéénnoemerbrengen.
Hier dreigt hetgevaarvaneente sterkeorde-
ning en gelijkschakeling,waardooralle par-
ken in ons land min of meerdezelfdeaspec-
tenzoudengaankrijgen.
De thansbestaande3 nationaleparken in
Nederland die gelukkig zeerwezenlijke
verschillenvertonen— passenin hun huidi-
ge vorm niet in hetdoor de A.N.W.B. opge-
steldeprofiel.

Wij meneneen duidelijke waarschuwingte
moetenlatenhorentegen tè veelgelijkscha-
kelen en té veel ordenenop dit terrein.

Het is van belangdatmen de geestvanzijn
tijd verstaat.
De tijd is voorbij dat de nationaleparken
volgenseeneenheidsreceptomgevormddie-
nen te worden. De natuur kent alleenmaar
differentiatie!, dat is de les diewe de laatste
jaren geleerd hebben.Terecht vraagt men
ook voor nationale parken naar verschei-
denheiden niet naarde eenvormigheidvan
de flatwoningen,die men juist in zijn vrije
tijd zo veel mogelijk ontvlucht om te her-
leven in de rijke verscheidenheidvan de
natuur.

Bij het bestuderenvan een rapport is het
nuttig eerstna te gaan welke gegevensen
feiten door de samenstellersverstrektwor-
den.
In een later stadium kan dan de conclusie
die uit de verstrektegegevensmoet volgen
bekekenworden.
Tenslottedientde laatstefaseonderdeloupe
genomente worden:de adviezendiestoelen
op hetbijeengebrachtemateriaal.
Bestuderingvandezegegevensis slechtsmo-
gelijk wanneermen met de situatie bekend
is. Wij beperkenonsdaaromtot hetNatio-
nalePark ,,De Hoge Veluwe”.
Het is een bijzondergelukkige omstandig-
heid,datiedereenvoldoendecijfers enfeiten
over De Hoge Veluwe kan verzamelen.
Elk jaarworden regelmatiguitvoerigegege-
vensomtrent hetpark aande persverstrekt
(welk nationaal park doet dat?), in de
Schouwkunt u ze regelmatig lezen,terwijl
de noodzakelijkefeitendoor iedereenwaar-
genomenkunnenworden,wanneermen tij-
denswandelingendoorhetparkzichdaartoe
de nodigemoeitegetroost.
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De autodichtheid op De Hoge Veluwe
,,Degrotestroomvangemotoriseerdverkeer
naarhetzwaartepuntvanhetnationalepark,
etc.”, over dezezin is menigeengevallen.
Laten we de cijfers hierbij te hulp roepen.
Op DeHogeVeluwewordenperjaar100.000
auto’s toegelaten.Dat zijn er 274 perdag,of
91 via elkeingang.Wanneerdeze91 auto’s
het parkbinnenkomentussen9 en 13.30uur
en hetverlatentussen 13.30en 18 uur, leert
een eenvoudigrekensommetjedat op de
drukkeaan-en afvoerwegengemiddeldom
de 3 minutenéénautovoorbijkomt. Dat is
beslist geen ,,grote stroom gemotoriseerd
verkeer”; misschiendat men bij 3 auto’s per
secondedaarvan kan spreken, maar dan
moetenerruim 500 maalzoveelauto’svoor-
bij komenals thanshetgeval is.
Wanneerhet touristischcentrum (museum,
beeldentuin,wildkansel, bezoekerscentrum,
observatiebosen restaurant)bereikt is, zet
de grote meerderheidvan de bezoekersde
auto op eenparkeerplaatsstil.
Deattractiesin dit centrumblijkeneengrote
populariteit te bezitten. Bij eenin 1977 ver-
richt onderzoekis geblekendat 75%vande
bezoekershet museumbezoekt,56,3% de
beeldentuin,52,4%de wildkansel,42,4%het
bezoekerscentrumen 33,6% het observatie-
bos. Al deze bezoekenwerdenafgelegdge-,
durendeeenverblijf in het parkdat gemid-
deld 5½uur duurde. In die tijd heeftieder-
eenook nog eenmaaltijd moetengebruiken,
hetzij in de Koperen Kop, hetzij op een
picknickplaatsje.
Bij een zd overladenprogrammaontbreekt
de tijd om naarhartelustmet de auto door
het park te gaantoeren.Dit programmais
slechts uitvoerbaarwanneermen de auto
geparkeerdlaat staan.
De touristischezôneblijkt eenzeer belang-
rijk concentratiegebiedvanbezoekerste zijn
en tevensvanauto’s die daarhun rustgebied
vinden.
Ongetwijfeld zijn er bezoekersdie met hun
auto willen rondrjden. De lust hiertoe is
echtergauwvergaan,wantde mogelijkheden
zijn niet zo groot; binnen de kortstetijd is

men al autorjdendhet parkweer uit. Dat is
jammervanhet betaaldeentrée-geld.De op-
lossingis snel gevonden:de autowordt aan
de kant gezeten men gaatwandelen.
Iedereendie in het parkzijn ogengoed de
kost geeft weet, dat de meestepersonen-
auto’s op de parkeerplaatsenstilstaanendat
hetautoverkeeropdewegenuiterstgeringis.
Waarde A.N.W.B. de,,grotestromengemo-
toriseerdverkeer”gezien heeft?Het kanniet
op De Hoge Veluwegeweestzijn!

De geluidshinder
,,Niet alleende rust in de dierenwereldmaar
ook demensendie te voetof met de fiets het
parkbezoekenkunnenernstiggestoordwor-
den,doordatmotorvoertuigenin de natuur
eengeluidsniveauproducerendatalshinder-
lijk ervarenwordt”, aldus het rapportvan
de A.N.W.B.
De auto’s op De Hoge Veluwe rijden slechts
met eensnelheidvan40 km peruur. Bij deze
snelheid is de huidige autoniet hoorbaar.
Ook het geluid van de luchtwrijving is z6
geringdathetop korteafstandniethoorbaar
is. Het is eenvergissing te menendat de
auto’s op De Hoge Veluwe zo veel lawaai
maken.
De wandelaarzal de autowegmijden en de
zandwegengebruikendie vanaf de autoweg
naarderandenvanhetparkleiden.Wanneer
hij zijn wandelinghalverwegeachterde rug
heeft, verneemt hij een toenemendgeraas
dat aanzwelttot eenhinderlijk lawaai. Het
wordt veroorzaaktdoor de auto’sdie buiten
De HogeVeluweoverde nabij gelegenauto-
wegenrijden. Jaarlijksrazenhiermiljoenen
auto’s rakelings langs de grenzenvan De
Hoge Veluwe. Hun aantal neemt elk jaar
met 10%toe.Willen we dit, werkelijk storen-
de auto-geluidopheffen, zoalsde A.N.W.B.
voorstelt, dan dienendeze wegen voor het
gemotoriseerdeverkeergeslotente worden.
Ik denk dat het Park de steun van de
A.N.W.B. hiervoor gaarnezal aanvaarden.
Op werkdagenkan men de helicoptersvan
de vliegbasisDeelenbovenDeHogeVeluwe
beleven. Al rondcirkelenden laagvliegend
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maken zij eenoorverdovendlawaai. Deze
laagvliegendetoestellenzijn véélen véélhin-
derljker danalle autoverkeerbij elkaar!
De trouwe bezoekervan De Hoge Veluwe
zal wetendat eenéven storendgeluid ge-
maaktwordt door het geschutvande leger-
plaats,,deHarskamp”.Eenjaargeledenzei
Ir. H. van Medenbachde Rooy bij zijn af-
scheidals Directeurvan het NationalePark,
tijdenseenvraaggesprekmet deredactievan
,,de Schouw”: ,,Mijn wenszou zijn, het la-
waai waar wij niets aankunnendoen nog
eenste kunnenelimineren.En danbedoelik
daarmeede onrust die wordt veroorzaakt
doordehelicoptersvandevliegbasisDeelen,
zowel als het lawaai en hetverschijnenvan
de helicopters vaak heel dicht boven de
grond,dat bezorgtveel bezoekersnog al wat
ergernis.En ook het lawaai vanhet schieten

van de Harskamp.Als dat lawaai zou kun-
nen worden geëlimineerd, dan zou ik dat
heel fijn vinden.”
Iedereendie met zijn oren en ogen goed
openDe HogeVeluwe bezoekt,zalervaren,
dat het niet de op DeHogeVeluwe rijdende
auto’s zijn die storendegeluiden maken,
maarde auto’so~de wegenbuiten De Hoge
Veluwe,evenalshetgeschuttennoordenvan
De HogeVeluweendevliegtuigenbovenDe
HogeVeluwe.

De luchtvervuiling op De Hoge Veluwe
Deautoisdoorzijn uitlaatgasseneenmilieu-
vervuiler. Hetis terecht,wanneermen vanuit
dit standpuntbezwarenmaakttegenhet ge-
bruik vanautomobielenin nationaleparken
en anderenatuurgebieden.
Om eenindruk te krijgen omtrentde ernst

Foto: A.P. Valkenburg



van de luchtvervuiling doordeautomobilis-
tendie hetparkbezoekenis hetnoodzakelijk
te berekenenhoeveel kilometers zij in het
parkafleggen.
Het reeds eerder vermelde onderzoekuit
1977 toondeaandat de bezoekerszich bij
uitstekophoudenin het touristischcentrum,
in het bijzonder in het museum.Ook onze
briefschrijvers zijn hiervan op de hoogte,
want vele malen schrevenzij over de sterke
concentratievan personenauto’sop de par-
keerterreinenvanhet museumen het restau-
rant ,,de KoperenKop” en de daarbijbeho-
renderust op de wegen vanhet park.
We mogenaannemen,dat de helft van de
bezoekersregelrechtnaareenvandezepar-
keerterreinenrijdt, de auto daarlaat staan
en vervolgenslangs dezelfdeweg het park
weer verlaat.
Wanneerwe deanderehelft vande automo-
bilisten tweemaal zoveel laten rijden, dacht
ik, dat de autorijders ruim voldoendeaan
hun trekken kwamen.De eerstegroep legt
dangemiddeld11 km perbezoekaf,de twee-
de 22 km. Gezamenlijkwordt dandoor de
automobilistenop De HogeVeluwe perjaar
1.650.000km afgelegd.

Wordt deluchtvervuiling op De HogeVelu-
we alleen veroorzaakt door de gemotori-
seerdebezoekersvan De HogeVeluwe?Zijn
er wellicht nog anderevervuilers?
Laten we om dezevragen te beantwoorden
het wegenstelselrondom dit nationalepark
eensbekijken.
Aanalle kantenwordt De Hoge Veluweom-
geven door autowegendie nagenoegover
hun gehele lengte rakelingslangs de grens
van het park lopen.Het zijn de wegen van
HoenderloonaarOtterlo, van Otterlo naar
Schaarsbergen,van HoenderloonaarDeelen
ende Koningsweglangsdezuidgrensvan De
HogeVeluwe.
De auto’s rijden over deze wegen met een
snelheidvan80 km per uur, terwijl de snel-
heidvandeauto’s op DeHogeVeluwe40km
per uur bedraagt.Het autobestandop De
Hoge Veluwe kenmerktzich door het grote

aantal Dafjes, terwijl op de rondwegenom
het parkhetautotypebeslistrobuusteris.
Geziende dubbelesnelheidenhetzwaardere
materiaalmag voor de berekeningenaange-
nomenwordendatop dewegenomDe Hoge
Veluwe twee maal zoveel uitlaatgassenper
autouitgestotenwordenals uit de langzaam
rijdendeauto’sop De HogeVeluwe.
Uitlaatgassenblijven niet op de weg liggen,
ze waaierennaarlinks en rechtsuit. Voorde
wegenom De HogeVeluwebetekentdit, dat
de enehelft terechtkomt in De HogeVeluwe
en de anderehelft in denatuurgebiedenDee-
lerwoud, Harskamperzand en Planken
Wambuis.
Wanneerdeze auto’s twee maal zoveeluit-
laatgassenafgevenals die op De HogeVe-
luwe en de helft in De Hoge Veluwe terecht
komt, kan men stellen dat elke auto op de
rondwegen om De Hoge Veluwe evenveel
vervuiling in het park veroorzaaktals de
langzamerrijdende auto’s op De Hoge Ve-
luwe.
Ook voor dezewegenis het noodzakelijkde
hoeveelheidauto’s perjaar te weten,evenals
de afgelegdeafstand,om eenindruk van de
vervuilingte krijgen. Aangezienhetjaar1978
op enkeledagennaverstrekenis, vermeldik
hier de getallenzoalsdie voor het jaar1979
doorverkeersdeskundigenwerdenverstrekt.
In het jaar 1979passerenover de weg:

Hoenderloo- Deelen 1.050.000auto’s
Otterlo- Schaarsbergen 1.150.000auto’s
Hoenderloo- Otterlo 1.950.000auto’s
over de Koningsweg 1.800.000auto’s

In het jaar 1979 rijden dus6 miljoen auto’s
langs De Hoge Veluwe. Elk jaarkomt daar
10% bij.
Het aantalkilometersdat dezeauto’safleg-
gen bedraagtin 1979:

Hoenderloo- Deelen
Otterlo- Schaarsbergen
Hoenderloo-Otterlo
Koningsweg
Hoge-Veluwe-bezoekers

12.650.000km
10.500.000km
15.700.000km
7.200.000km
1.650.000km

47.700.000kmTotaal
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De auto’s van de Hoge-Veluwe-bezoekers
nemenhiervan3,5%voor hun rekening,ter-
wijl de auto’s in de directeomgevingvanhet
parkvoor 96,5%schuldigzijn aande lucht-
vervuiling van het NationalePark.
Het probleemvan de personenauto’sligt dus
niet binnen,maarbuitenDe HogeVeluwe!

We zijn nogniet aanhet eind vanonscijfer-
materiaal.
Op slechts 500 meter ten zuiden van De
Hoge Veluwe loopt de autosnelwegAl2,
hooggelegenin het landschap,waardoorde
uitlaatgassendoorde heersendewindenmee-
genomenwordennaarDe HogeVeluwe. In
1979gaanhier 18.000.000auto’svoorbij met
een snelheidvan minstens100 km per uur.
Het geraasvandezewegwordt op veeldagen
in het zuidelijke parkgebiedals hinderlijk
ervaren.
Iets tenoostenvan hetparkligt deautosnel-
wegvan ApeldoornnaarArnhem. Hetauto-
bestandis hier 11.000.000.Uiteraardvangt
het natuurgebiedDeelerwoudvan Natuur-
monumentenhet leeuwedeelvan de vervui-
ling op,maarDe HogeVeluwe krijgt er ook
nog wel eenflink snufje van mee.

Luchtvervuiling door andere oorzaken
RondomDe Hoge Veluwe liggen stedenen
dorpenmet belangrijkeindustriëlevestigin-
gen. Apeldoorn, Loenen, Eerbeek,Dieren,
de Steeg, Arnhem, Oosterbeek, Heelsum,
Renkumen Ede. Hier zijn fabriekengeves-
tigd die papier,metaal,rubber,textielental-
loze andereproductenverwerkenen produ-
ceren. Vele hiervanzijn voorzienvanmach-
tige schoorsteenpijpen,die zo hoog zijn dat
de uitlaatgassende omwonendenzo min mo-
gelijk hinderen.Wel waaierenze hunafval-
gassenover de gehele Veluwe uit. Aan de
zuidelijkeVeluwezoombevindenzichtextiel-
fabrieken,die overdegeheleVeluwe berucht
zijn door de ,,geurige” gassen die haar
schoorstenenverlaten!
Al deze en nog vele anderebedrijven zijn
medeverantwoordelijkvoor de luchtvervui-
ling in de Veluwsenatuurgebieden.

Het zuidoostelijkedeelvanDe HogeVeluwe
grenstaanhet vliegveld Deelen.Dit terrein
behoordevroeger tot het NationalePark,
maarsinds de Duitsershet in de oorlog ge-
vorderd hebbenom er eenvliegveld van te
maken, is het in militaire handengebleven.
Eerst was hier eenbasis voor straaljagers,
nu herbergthet enige tientallen helicopters
en kleineverkenningsvliegtuigenvan de Ko-
ninklijke Luchtmacht.Natuurlijk is hetniet
de bedoeling dat deze toestellenaan de
grond blijven staan.Ir. Van Medenbachde
Rooyweeser reedsop. Ook voor de lucht-
vaartgeldt: ,,rust roest”. Het is dusheelbe-
langrijk dat met deze toestellenregelmatig
gevlogenwordt. Nu is eenhelicopterwel iets
dorstigerdaneenpersonenauto.Peruurver-
bruikt een helicopter 100 liter benzine,of
200 liter kerosine. Overigenszijn het niet
alleende helicoptersdie de lucht vervuilen,
maarook de automobielendie op en om dit
vliegveld zorgenvoor de aan-en afvoervan
materialenen personen.

Aan heteinde gekomenvandeze,zekerniet
complete,opsommingvanvervuilingop, bo-
ven en om De Hoge Veluwe, blijkt dat de
grotevervuiling doorauto’s rondom het na-
tionale parknog aanzienlijkvergrootwordt
door alle bovengenoemdeoorzaken. Hier-
door neemthet percentageluchtvervuiling
dat doorde auto’s vande Hoge-Veluwe-be-
zoekerswordt veroorzaaktaf en daalt tot
2%. Met anderewoorden98%vandelucht-
vervuiling op De Hoge Veluwe is afkomstig
vande omliggendegebieden!

Debestrijdingvande luchtvervuilingligt dus
evenalsde bestrijdingvan het lawaai, in de
gebiedendie het nationalepark omgeven.

Bufferzône
De wenselijkheidvan eenbufferzônerond-
om het nationaleparkkomt hier levensgroot
naar voren. Uiteraard geldt dit niet alleen
voor De Hoge Veluwe. Ook in het buiten-
land stuurtmenaanop het stichtenvanbuf-
ferzônesrondom de nationaleparken. Wa-
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ren overigensde gebeurtenissenrondomhet
Naardermeerniet een teken aande wand?

De witte fietsen, de heilige koeien
Witte fietsen worden voor eengroot deel
dankbaargebruikt door bezoekersdie het
parkwelgezindzijn.
Helaasmoetgeconstateerdwordendat deze
fietsen ook gebruikt wordendoor berjders
die vaneennationaalparkgeenweethebben.
Zij beschouwenDe Hoge Veluwe als een
soort openlucht-velodrôme,waar ze naar
hartelusthun spierenaanhet werk kunnen
zetten.Daarzijn de witte fietsenniet op be-
rekend,hetgeenblijkt uit dehogereparatie-
kosten.
Witte enook zwartefietsengaandwarsdoor
elke zôneringheen. Ze kunnen elk gebied
van De Hoge Veluwe bereiken.In de stillere
gedeeltenverlaten de fietsersde fietspaden
om hun weg op de zandpadenvoort te zet-
ten.Zodoendekomtde laatstejareneenVrij
groot aantalbezoekersin die gebiedenwaar
zich de zeldzamevegetatiesbevinden.
Eendeelvandefietserskomtomhun spieren
te gebruiken.Daartoewordende fietsen op
een stille plek tegende grond gegooid,de
meegebrachtevoetbal wordt te voorschijn
gehaald en het balspelletjekan beginnen.
Door dit balletje-trappenkunnenzeldzame
plantengemakkelijk vernietigdworden(zo-
als reedsgeblekenis t.a.v. de wolfsklauwen
anderesoorten),terwijl de ook in Nederland
met uitstervenbedreigdediersoortenzoals
hagedissen,slangen, etc. ernstig verstoord
kunnenworden. Doordezegebiedente mij-
denheeftook het groterewild eral blijk van
gegevenniet van dit lawaai gediendte zijn.
Geziendeze gevarenis het duidelijk dat er
eenmaximummoet zijn aande uitbreiding
vande witte fietsen.
Dezegrenszou wel eenseerderbereiktkun-
nenwordendanwe nu denken.

Fietspaden
Bij uitbreidingvanhet aantalfietsenzal on-
getwijfeld ook de vraagnaar nieuwe fiets-
padenopkomen. Wanneeraandeze wens

gevolg gegeven zou worden, heeft dat tot
gevolgdat De HogeVeluwedoornog éénof
meerbeton- of asfaltlintendoorsnedenzal
worden,hetgeenniet alleenvoor devegetatie
maarzeerzekerook voordefaunaeengroot
bezwaarzal zijn. Grootschaligheidvan na-
tuurgebiedis van groterbelangdan b.v. een
fijnmazig fietspadennet.(Zie: Ir. C.J. Stefels
geeft zijn visie op het beheervande natuur,
in de Schouwvan 1978,pag.61.)
Een edelhertzal nog wel over eenfietspad
weten te springen,maarvoor de kleine die-
ren zal eennieuw fietspadbeslist het einde
van hun territorium betekenen.
Het parkis ervoor demensen,echtermet de
duidelijke beperkingdat de bezoekersde
natuurlijkeelementengééngeweldaandoen.
Vermeerderingvan de fietsenen de fietspa-
denbetekentverminderingvan kwaliteit en
kwantiteit van de natuur.

Mortaliteit van de dieren
Om te wetenwelke oorzakente grondelig-
gen aan het sneuvelenvan dieren op De
HogeVeluwe, is het gewensteenonderzoek
in te stellennaarde toedrachthiervan.In af-
wachting van dit onderzoeklijkt het raad-
zaam de maximum-snelheidvoor automo-
bielen en autobussenop De Hoge Veluwe
terugte brengentot 35 km per uur.
Ook in de mensenwereldsluiten we geen
autowegenomdat er ongelukkenop voor-
komen.We proberenze te voorkomen!

Ruiters op De Hoge Veluwe
Wat voor de fietsersgeldt is ook vantoepas-
singop de ruiters.
Wie zich beperkttot de officiële ruiterpaden
treft geen blaam. Helaasgaat er eengrote
aantrekkingskrachtuit van de openvlaktes
waardoorhet ruiterpadnogal eensverlaten
wordt. De sporen tonen dit duidelijk aan.
OnlangsmelddeStaatsbosbeheer:,,Deheide
wordt in onslandletterlijk onderdevoetge-
lopen,met nameruiters richten veel schade
aan. De bodemstructuurdreigt zodanigte
veranderendat de heideplantengeenstand
meerhouden.”
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Zijn ook de heideveldenvan Het Gooi niet
grotendeelsdoor paardehoevenverdwenen?
Ook voor deruitersportop DeHogeVeluwe
geldt dat de natuuronmiddellijk antwoordt
op de menselijkeingrepen.

Zandwegenop De Hoge Veluwe
Jarengeledenwas het toegestaanalle wegen,
dus ook de zandwegen,met eenauto te be-
rijden. In de loopderjarenheeftmen nage-
noeg alle zandwegenvoor het autoverkeer
gesloten.
Van beschadiging,ongewenstewegverbre-
ding, spoorvorming of bermbeschadiging
doorauto’sop zandwegenzoalsdeA.N.W.B.
meldt, is op De Hoge Veluwe geensprake,
eenvoudigomdatop dezewegengeenauto’s
rijden.
De strengescheidingvan auto-, fiets-, wan-
del- en ruiterpadenlijkt op DeHogeVeluwe
een succesvolleoplossing te zijn voor het
behoudvan de diversewegen.
Bussenstellenhun eigeneisenaandewegen.
Een frequente busdienstvan de ingangen
naarhet touristischcentrumvanhetpark is
slechtsmogelijk wanneerhetbestaandeweg-
dekbehoorlijkverzwaarden verbreedwordt.
Thansis de situatieal zo dat bij hetpasseren
vaneenbus,zoweldeautoals debusdeberm
in moet. Over bermbeschadigingdoor bus-
sengesproken!
Bij eenfrequentebusdienstzalhetoppervlak
van het asfalt in het parkaanzienlijkgroter
worden,hetgeen,geloofik, niet debedoeling
is. Tot nogtoeheefthet parkzoveel mogelijk
gebrobeerddeze uitbreiding tegente gaan.
Het systeemvan het éénrichting verkeer
bleek hier eenuitkomst te zijn.
Uitbreiding van het busvervoerin het park
zal slechts mogelijk zijn door natuur op te
offeren voor asfalt.

Het bezoekersaantal
De Hoge Veluwe onderscheidtzich van de
anderenationaleparkendoor eenbijzonder
uitvoerigeberichtgevingomtrenthaarwel en
wee.
Jaarlijks worden talloze cijfers, waaronder

het bezoekersaantal,aande pers verstrekt,
de Schouwpubliceertzeendiverseorganisa-
ties, waaronder de A.N.W.B., krijgen ze
thuis gestuurd.
Het bezoekersaantalligt de laatstejareniets
onderhethalf miljoen. Wanneerhetmuseum
een bijzondere tentoonstellingorganiseert,
zoalsdie overde Franseimpressionisten,of
een nieuw gedeelteopent, komt het aantal
iets bovenhet halfmiljoen.
Jaar BezoekersaantalJaar Bezoekersaantal
1968 550.000 1973 435.000
1969 516.000 1974 407.000
1970 571.000 1975 517.000
1971 470.000 1976 437.000
1972 585.000 1977 540.000
Een beteroverzichtover hetverloopvanhet
bezoekersaantalgeeft het voortsc’hrijdende
gemiddeldeover vijf jaar.

Voortschrijden- Voortschrijden-
Jaar de gemiddelde Jaar de gemiddelde
1968 554.000 1973 535.000
1969 548.000 1974 513.000
1970 548.000 1975 505.000
1971 525.000 1976 496.000
1972 539.000 1977 487.000
Uit bovenstaandecijfers blijkt dat het be-
zoekersaantaldelaatstejareneenlichte nei-
ging tot dalenvertoont.
De A.N.W.B. vermeldt in haarrapporteen
bezoekersaantalvan 750.000en slaatdaar-
meede plank 55% mis.
Dit aantalberustniet op dewerkelijkheiden
evenmin op toekomstverwachtingen,zoals
de gegevencijfers duidelijk latenzien.

Het openbaar vervoer per bus
op De Hoge Veluwe
Het is nuttig om na te gaanwat we van
openbaarvervoer met bussenop De Hoge
Veluwemogenverwachten,wanneerdeauto
de toegangontzegdis.
Uit het al eerdervermeldestatistischonder-
zoekis geblekendat98,7%vandebezoekers
voor hun vervoer van huis naar De Hoge
Veluwe niet van openbaarvervoergebruik
maakt.
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Ook is geblekendat de grootstegroepbe-
zoekersafkomstig is uit woonplaatsendie 80
tot 120 km vanDe HogeVeluwe verwijderd
liggen.
Wie ooit over een dergelijke afstand De
Hoge Veluwe per openbaarvervoer heeft
willen bereiken,weetdat dit ,,reisgenot”alle
tijd enenergievoor de geheledagdeedver-
dwijnen.
De Hoge-Veluwe-bezoekerzal, wanneerhij
op eenplezierigbezoekaanDe HogeVeluwe
wil terugzien,nu en in detoekomstvanpar-
ticulier vervoergebruikdienente maken.
Openbaarbusvervoer moet concurrerend
zijn, dat betekentdat er in de eersteplaats
een behoorlijke frequentie moet zijn, die
langdurig wachtenvoorkomt. Een, om het
kwartier, van elke ingangvertrekkendebus
is wel hetminstedat wij mogenverwachten.
In drukkeretijden zal de frequentietot om
de 10 minutenopgevoerdmoetenworden,
terwijl in de zomereenvijf-minuten-dienst
noodzakelijkis.
De serviceis eenbelangrijkpunt, wantvoor
bezoekersvan de Veluwe zijn er ook alter-
natievemogelijkheden.
Wie na 100 km rijden in eigenauto,voor de
volgende en laatste6 km zijn auto geheel
moet uitpakken(mondvoorraad,foto-appa-
ratuur, stoelen, regenkleding,natuurgids,
etc.),en vervolgenste lang op openbaarver-
voer moet wachten,zal naarrecreatiemoge-
lijkheden met minder obstakelsuitzien.
Die biedt de Veluwe in tallozemogelijkhe-
den.
Ik denk b.v. aande 3 touristischeVeluwe-
routesvan de A.N.W.B. met eenlengtevan
125 km. Zij voeren u langs de mooiste en
meestkostbareplekjesvanhet Veluwe-mas-
sief en het landschapschoondoet er niet
ondervoor dat op De HogeVeluwe.
Daar zijn geen beperkingenvoor de auto.
Men kan er met elke gewenstesnelheidrij-
den, zijwegen inslaan,reisbagage,proviand
en alle bezittingenkunnenin deautoblijven
liggen en niemand maakt het de recreant
moeilijk ver luchtvervuiling, lawaai of an-
derszins. -

Een dergelijke alternatievetocht betekent
wel, dat u bij het afrijden van de 125 km
lange route 6 maal zoveel a-utogassenover
het Veluwe-massiefhebt verspreiddanwan-
neeru De HogeVeluweperautohadmogen
bezoeken.Ook hebtu driemaalde toegangs-
prijs voor deauto op De HogeVeluwe aan
benzineverbruikt!
Een— in de ogenvande recreant slechte
busservicezal dusde poortopenzettenvoor
eenveel groterkwaad op de Veluwe.

Financiële mogelijkheden
van eenbusdienst
Voor het goed laten functionerenvan een
regelmatigebusdienstvanaf elk der drie in-
gangennaarhetcentrumis eenomvangrijke
organisatienoodzakelijk.
Behalvevele bussenheeft men aanzienlijk
méérbuschauffeursnodig (vijfdaagsewerk-
week, schafttijden, vakantie, ziektedagen,
etc.). De bussenzullen ondergebrachtmoe-
ten worden in garagesen er zal een werk-
plaatsmoeten zijn vôor het verrichtenvan
onderhoudsbeurten,côhtrolesen reparaties.
Hiervoorzijn mecaniciënseneengaragechef
nodig. De bussenmoetenregelmatigdoor
schoonmakersvan binnenen buitenschoon-
gemaaktworden. Nagenoeghet gehelewe-
gennetvan De Hoge Veluwezal verzwaard
en verbreedmoetenworden.Voor particu-
liere auto’s zullen bij de ingangenparkeer-
plaatsenaangelegdmoetenworden, terwijl
voor de bussenop het terrein van De Hoge
Veluweparkeerplaatsennodigzijn. Langsde
wegenmoetenhalteplaatsenaangelegdwor-
den. Verzekeringendienengeslotente wor-
den en tenslottezijn er nog de gewonebe-
drijfsonkostenvan de bussenen hetadmini-
stratievepersoneeldat voor eendergelijke
organisatieonontbeerlijkis.
Een globale begrotingvan deze busdienst
laat ziendat de onkostenperjaarbijna even
groot zullen zijn als dejaarlijkse inkomsten
van hetpark.
Wie zal dat betalen?De bezoeker? ..

Dan dienende entréeprjzenwel verdubbeld
te worden,m~r,wanneerde bussenrijden,
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vervallende inkomstenvan de particuliere
auto’s en het bezoekzal afnemen(ziede op-
merkingen hierover in de brieven), omdat
ouderen,oudersmet kinderen,invaliden en
gemakzuchtigenDe Hoge Veluwe niet meer
zullen bezoeken.
De volgendestap:verdereverhogingvan de
toegangsprijs. -
Resultaat:nog minder bezoekers.
Conclusie:Een busdienstop De Hoge Ve-
luwe behoorttot de economischeonmoge-
lijkheden.
Zou deze busdienstdan iets zijn voor ,,Va-
dertje Staat”?
Gezien de bijzonder zuinige opstellingvan
deze instantie bij diverse milieuzakenlijkt
ook deze oplossingeenniet haalbarekaart.
Misschien iets voor de A.N.W.B, als initia-
tiefneemstervan dit bussenplan?

Kennis nemen en genietenvan de natuur
Er is nog éénargumentdoor de A.N.W.B.
gebruikt dat onbesprokenis gebleven.
De A.N.W.B. is vanmeningdat de autoeen
ongeschiktmiddel is om kennis te nemen
van de natuuren ervante genieten.
Onze briefschrijvers hebbenzich uitgeput
onste vertellendat het juist de auto is, die
~deinogeljkheid geefttot dit kennis nemen
en genieten.
Zij gebruikenhunauto om van de enenaar
deanderebestemmingte gaanen verderals
pakdier,voorraadschuur,schuilhut,rust-en
picknickplaatsen als uitgangspuntvoor hun
wandelingenin de natuur. De auto wordt
dus niet gebruikt om te ,,toeren”,zoalsdat
op de langetouristischeroutesgebeurt,maar
als hulpmiddel om te kunnengenietenen
kennis te nemenvande natuur.
De A.N.W.B. is van meningdat de autoin
hetnatuurlandschapniet past,de auto deto-
neert,de autois in de natuureenlelijk ding.
Daarben ik het wel meeeens,maarbussen
vindt ik nog véél erger,die zijn véél groter,
véél plomper,ze stinken,ze makenlawaai,
ze rijden je van de weg af en er zijn vele
mensenwaarvoorde bus een hinderpaalis
tot het genietenen belevenvan de natuur.

Bovendienbetekenenbussen:massavervoer
enmassavervoerkangemakkelijkaanleiding
geven tot massatourisme.Er zullen maar
weinig Hoge-Veluwegangerszijn die dat
willen.

Het gevaar van een autoloze
HogeVeluwe
Wanneerhet eens mocht gebeurendat De
Hoge Veluwe voor personenauto’sgesloten
werd, zou dat natuurlijkeenmilieuvriende-
lijk huzarenstukjevan de eersteorde zijn!
Zelfs in het NationaleparkvanZwitserland,
waarmen bijzonder principieel is, komteen
verkeerswegvoor, die door hetgehelepark
loopt en een van de verbindingenis tussen
Zwitserlanden Italië. Hiertegenbestaanvan
de zijde van de Zwitserse natuurbescher-
mingsorganisatiesgeenbezwaren.
Wanneer in het dicht bevolkte Nederland
eengebiedvan 5400havrij vanauto’sis, zal
dat natuurlijk aller aandachttrekken.
Maar wat zijn dan de gedragingenvan de
automobilistendie op DeHogeVeluwe niet
meer toegelatenworden?Zij zullen op de
Veluwe alternatieverecreatiemogelijkheden
zoekenenb.v. dedrie touristischeroutesvan
de A.N.W.B. afrijden. Twee van dezeroutes
bevatten het traject Hoenderloo-Otterlo,
vlak langsde noordgrensvan De Hoge Ve-
luwe. Het sinistereis nu, dat dezeautomo-
bilisten niet meerop De Hoge Veluwe toe-
gelatenworden maar wel schuldigzijn aan
de vervuiling op De Hoge Veluwe. Boven-
dien zijn er in het Nationalepark nieuwe
bussen bijgekomen die ook nog eens hun
afvoergassenin de lucht blazen.De situatie
wordt er, bij naderebeschouwing,niet beter
op.
Het grootstegevaarschuilt echterin het feit
dat we door deze ,,milieustunt” dreigen te
vergetenwaar we meebezig zijn. We zijn
alleen maar bezig2% vande luchtvervuiling
op het Veluwemassiefenkelekilometerste
verplaatsen!En het werkelijke kwaad, de
resterende98%, zullen we door onzever-
keerdgerichteinspanningengeheelvergeten.
Door te werken met de botte bijl van het
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Foto: J. vanderSchoor

verbod, zal men geen verbeteringvan de
situatieverkrijgen. Het kwaad dient bij de
bron aangepaktte worden.
De A.N.W.B. kandaarbij,naarmijn mening,
onschatbaredienstenverlenen.
De A.N.W.B. zou b.v. moreleen financiële
steunkunnenverlenenbij die wetenschappe-
lijke en technischeonderzoekingen,die kun-
nen leiden tot een betere verbranding in
automotoren.
Een belangrijkebijdrage zou ook verleend
worden wanneerhet redactiebeleidvan de

Autokampioenzodaniggewijzigdwordt, dat
de bestrijding van de milieuvijandelijke as-
pectenvan de autoprimair gesteldworden.
Men zou b.v. in plaatsvan artikelenbetref-
fende autoraces,TT-races en andere ge-
motoriseerdeexcessen,meeraandachtmoe-
ten bestedenaan de voorlichting van de
Autokampioen-lezers,hoe men zo efficiënt
mogelijk en met zo min mogelijk belasting
voor het milieu de auto kan gebruiken.
Is de Autokampioenin Nederlandniet het
grootstetijdschrift dat zich speciaaltot de
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automobilistenwendt?Datscheptverplich-
tingen!
Bij het publicerenvan vergelijkendeonder-
zoekingenover automobielenzou het be-
langrijkste vergelijkingsmateriaalde mate
van milieuvervuiling moetenzijn en niet de
maximum-snelheid,deaardderbekledingof
het al of niet aanwezigzijn van electrische
raamsluitingen.
Tenslottezou het de A.N.W.B. sierenwan-
neer zij om de 2 of 3 jaareenprijs ter be-
schikking zou stellen voor het autotypedat
het milieu het minstbelast.

Conclusie
Het is jammer dat de A.N.W.B. bij het op-
stellenvandit rapportzo weinig moeiteheeft
gedaanom zich te verzekerenvan het juiste
cijfer- en feitenmateriaal.
Wanneerb.v. in dit rapporteenbezoekers-
aantalvermeldwordtdat 55%hogerligt dan
met dewerkelijkheidovereenkomtenboven-
dien gesprokenwordt over eenstroomvan
gemotoriseerdverkeer, welke stroomblijkt
te bestaanuit éénauto per 3 minuten, dan
kan men slechtséénconclusietrekken:door-
dat degegevens,die als uitgangspuntmoeten
dienen,onjuist zijn, komendeconclusiesvan
dit rapportop losseschroevente staan.
Het verstrekkenvanonjuisteinlichtingenbe-
invloedt deoordeelsvormingvanderecreant
in negatievezin. Lezers vandit rapportzul-
len ten onrechtehieruit de gevolgtrekking
maken: De Hoge Veluwe is me te vol; ik
zoek het wel elders!

Kunnen we nu met onzeauto op De Hoge
Veluwe,geziende 2%,onzeganggaan?Nee.
Ook die 2% moet naarbeneden.
Dooreenbeterezelfdisciplineendoorsteeds
de belangenvanhet parkvoor ogente hou-
den,moet het mogelijk zijn de belastingvan
De Hoge Veluwe door de auto’s van de be-
zoekerste verminderen.
Ik bener zelfs van overtuigd dat — gezien
het milieubewustebegrip van de Hoge-Ve-
luwe-bezoekers— die 2% snellerzal dalen
dan de 98% uit de omgeving.

28januari
EersteHogeVeluwedag
in 1979
Op deze Hoge Veluwedag zal Prof. Dr.
H. Klomp ‘s morgenseen moeilijk raadsel
voor onsproberente ontwarren,datde titel
kreeg:
Bladetende insecten in bossen: waardoor
blijvende bomen als regel groen?
De puzzlewaarvoorwij die ochtendkomen
te staanomschreefhij als volgt:
Op elke flinke boomlevenhonderdeninsec-
tendie vande bladerenvreten.Devrouwtjes
van de meeste soorten leggen honderden
eitjes, waaruit weer een nieuwe generatie
bladetersvoortkomt. Toch wordt de boom
maar zelden kaal gegeten. Hoe zit dat in
elkaar?Er is eeningewikkeld samenspelmet
roofdieren en sluipwespendat de aantallen
laaghoudt.Dit mechanismehapertwel eens
en danzit men (ten onrecht?)in zak en as.

3maart 1979
Voorjaars HogeVeluwedag

In het westelijk gedeeltevan De Hoge Ve-
luwe,zowel binnenals buiten het raster,ligt
het Jeneverbessenbos.
Het is eenvoor Nederlanduniek landschap,
waarin men vooral bij mist heerlijkkanver-
dwalen.
Mooie en vooral zd forsejeneverbesstruiken
komenin onsland maarzeldzaamvoor.
Dr. J.J. Barkmanwoont in Drente te mid-
denvande jeneverbesstruikenvanhet Man-
tinger Bos. Vanuit het Biologisch Centrum
Wijster heeft hij er eenspecialestudievan
gemaakt.
In de ochtendzal hij onsdaaroververtellen
enin de middagmakenwe onderzijn leiding
eenwandelingdoordit maquis-achtigeland-
schap.
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Wistu dat...
op 31 mei door Mel Lieftink eenjaarling-reebok

dood is gevondendie, door agressiefvegenaaneen
raster,beidegeweistangetjesvan zijn schedelafbrak
met voor hem de dood als gevolg?

door De HogeVeluwe tweejachthondenzijn aan-
geschaft?
Eenjonge Hannoveraan,ter opvolgingvan ,,Britta”,
en eenjongejacht-terrier,voor het opsporenvanwil-
de zwijnen.
Een ,,hondse”drukte dus voor de Planta’s op de
Pampel! (zie foto’s)

dassenkunnenklimmen?
Op Kemperbergconstateerdewildschut Eb Currédat
een dasover eenéénmeterhoog rasterklom om bij
de nijpende maïskolvente kunnenkomen van boer
Rap!

ereen3-jarighert is geschotenzonderenigegewei-
vorming?
Eenzg. ,,platkop” dus! (zie foto)

wij nog evende waarschuwendevingerwillen hef-
fen, omdatop de Houtkampwegin het recenteverle-
denenigeongelukkenzijn gebeurd?
Zeer gevaarlijkdus die Houtkampwegvoor overste-
kendwild!
Vooral ‘s morgensvroegen in de schemeringis daar
uitkijken en rustigrijden gewenst!

wat Nederlanderszeiden, toen zij werdenaange-
houdenbij hetclandestienplukkenvanpaddestoelen?
,,Gut, wij dachtendatdatverbodalleenvoor Duitsers
gold”!!!

Hannoveraan

4

1 P~
?.~ ~

Terrier ,,Plat kop”
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Bij de
jaarwisseling
1978-1979
In 1978 was één van de belang-
rijkste gebeurtenissenop DeHoge
Veluwe het plantenvan vele tien-
jarige eiken, beukenen berken.
Het plantenvandit inheemsloof-
houtwerdmogelijk gemaaktdoor
het Bomenfondsvan onzeVereni-
ging. Alom in denlandewerddeze
actie, om de bossenweer groente
maken, met vreugde en instem-
ming ontvangen.

De mening,dat in eennationaalparkvoor eenredelijkevariatievaninheemseloofhout-
soortengezorgdmoet worden,wint thans zienderogenveld.
Door onzebomenactiewerdhier — metterdaad— nog eensextrade aandachtop ge-
vestigd.
De aanplantvanbomenbeperktezich niet tot het creërenvannieuwebospercelen.Ook
de in deloop derjarenverlorengeganebomenwerdenvernieuwd.
Door het plantenvankrachtigeeikenen beukenwerden,met name,de oudemarken-
grenzenop De HogeVeluwe weer ten delein ere hersteld.
Het Bomenfondsheeft zich tot taakgesteld,het niet bij dezeéneactiete laten. Meer
aanplantvan loofhoutop De HogeVeluwe is hetparool.

Niet alleen bomen moetenvernieuwdworden. Ook uw oudesticker van het Bomen-
fonds, die inmiddels al veel te veel is opgebleekt,moet door een nieuwe vervangen
worden.
U vindt die nieuwesticker in deze Schouw.
Het is niet de bedoelingvanstickersdat ze alleenmaarop de autoruitgeplaktworden.
Ze moetenook gelezenwordendoor u en door anderen.Ze moetenzelfs z6 gelezen
worden, dat delezer het eropvermeldeadviesten uitvoer brengt.

Het zou eengoedeafsluiting van hetjaar 1978 zijn, wanneerdooral onzevriendendit
advies in de daadwerdomgezet.

Het zou ook voor het Bomenfondseengoed beginzijn van het jaar 1979.

-t
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HetNationalePark Sagarmath
(Mount Everest)

Wie dit nationalepark in Nepalwil bezoe-
ken heefteenhele reis voor de boeg.Na de
dichtst bijzijnde autowegin het Himalaya-
gebiedverlaten te hebben,volgt er nog een
voetreisvan tenminste12 dagen. Pas dan
kan de bezichtigingvan hetparkbeginnen.
Ook deze tocht dient te voet afgelegd te
worden, want in dit bergachtigegebiedzijn
slechtsvoetpadenaanwezig.
Het park bestaatuit eenopeenvolgingvan
diepeafgrondenen hogebergen,waarvande
bekendstede Mount Everest, de hoogste
bergop aarde,is.
In de lagere gedeeltenvan dit bergachtig
gebiedkomenbossenvoor, die grotendeels
bestaanuit dennen,sparrenen diversejuni-
perussoorten.Boven de boomgrens,die tot
3700 meterreikt, wordende bergenbedekt
door vele Rhododendronsoortendie in aan-
eengeslotenvegetatietot 4700 metervoor-
komen.Gaatmen nog hogerde bergop, dan
neemtde variatie en ook de dichtheid van
deze Rhododendronsoortenduidelijk af.
Boven de6000 meterzijn ze geheelverdwe-
nen.Op dezehoogtekomennog sporadisch
enkele taaie, houtige plantengezelschappen
voor.
In de dierenwereldvanhet parkkomenzeer
zeldzamesoortenvoor.
Allereerst is er de ons zo bekendekleine
Pandadie,evenalshet hier nog voorkomen-
de Sneeuwluipaard,met uitstervenbedreigd
wordt. Een dier, dat ook speciaal in deze
strekenvoorkomt, is de Himalaya-ezel,die
zowel met het schaapals de geit verwant is.
Van de gemzenfamilieskomen de Goral en
de Sranvoor, terwijl het blauwe Himalaya-
schaapeveneenstot de specifiekebewoners
van dezegebiedenbehoort.
Ookenkeleapensoortenbevolkendit gebied,
waaronder de languren, een halfaapsoort
die ook in India en Chinavoorkomt.

Nepalesebloedfazanten,sneeuwduiven,Hi-
malayakraaien, lammergieren, Siberische
nachtegalenen kuifeendenzijn de meestop-
merkelijkevertegenwoordigersvandevogel-
wereld.
Door eensterketoenamevan het toerisme,
de bergklimmersactiviteiten,maar vooral
door de velevluchtelingendie zich hier met
buffels en schapenvestigen,dreigenvanalle
kantengevaren.Iedervandezegroependoet
eenonbeperktberoep op het hout van de
bossenvoor hun bouwactiviteit,verwarming
en energievoorziening.
In het algemeengesprokenzijn bossenin de
eersteplaatsvangrootbelangvoor dewater-
huishoudingvande natuur.In het bijzonder
is dat in de tropen het geval. In vele landen
vande derdewereld ziet menhelaasten ge-
volge vanroofbouweensnellevermindering
van het bosbestand.Ernstigeverarmingvan
de grond door erosie is daardoorin deze
gebiedenaan de ordevan de dag.
Het is verheugenddat deregeringvanNepal
de onmisbaarheidvan de bossenvoor de
leefbaarheidvan het land heefterkend.
Teneindede flora enfaunavandit grandioze
gebiedte behoudenwerdhet in 1976tot Na-
tionaal Park verheven.Om een halt toe te
roepenaande opgetredenveranderingenin
de vegetatievan het gebiedheeft men hulp
gevraagden verkregenvan de regeringvan
Nieuw-Zeeland.Gezamenlijkwerd eenpro-
grammaopgestelddat in enkelejarenuitge-
voerddient te worden. Het makenvan door
de wet bekrachtigdebeschermingsmaatrege-
len en het investerenvanbelangrijkebedra-
genin terreinvoorzieningen,evenalshetaan-
brengenvan eenbufferzône om het gehele
gebiedhebbenbij dezeactiviteiten de hoog-
ste prioriteit.
Het parkis ecologischvangrootbelangvoor
de bestuderingvan wetenschappelijkeob-
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jecten. Onderzoekers,afkomstiguit alle de-
len van de wereld,komener op af.
In dit gebiedwoont het haastlegendarische
bergvolk, de Sherpa’s.Het is eenkleine be-
volkingsgroepdie slechts 3000 zielen telt.
Door de eeuwenheenhebbenzij hun hout
uit de bossengehaald.Dat gebeurdeop een
zodanigewijze dat het bos als geheelsteeds
intact bleef. Kaalslagkomt bij deze bos-
exploitatie niet voor. Het in de bergenge-
schotenwild dient hen als voedsel.
Tot een van de belangrijkstetakenvan het
park behoort thans het aanstellenvan be-
wakersendeeducatievandebezoeker.Hier-
toe heeftmenjongemannenvande Sherpa’s
ingeschakeld.

Het is de uiteindelijke bedoelingdat hetge-
helebeheervan hetparkdoorhenovergeno-
men wordt. Zij worden daartoeaangesteld
als ambtenaarvan de natuurbeschermings-
organisatie.
Deze maatregelkan pas volledig tot zijn
rechtkomenwanneerde jonge Sherpa’som-
geschooldzijn van zelfstandigebergbewoner
enjagertot bekwamebeschermersvanflora
enfaunavandit park. Hiermeezijn nogwel
enigejarengemoeid.Paswanneerdeautoch-
tone bevolkingomgeschooldis tot goedebe-
hoeders van de ,,Moeder van het Univer-
sum”, zoals zij de hoogsteberg op aarde
noemen,zal aande wensenvande Nepalese
regeringvoldaanzijn.

Debrieven van onzelezers

Uit het onlangsverschenenA.N.W.B.-rap-
port ,,NationaleParkenen openluchtrecrea-
tie” publiceerdenwij in de vorige Schouw
die gedeelten,die betrekkinghaddenop De
Hoge Veluwe.
Ondermeerbevattedit rapporteenvoorstel
tot het invoerenvanopenbaarvervoerin het
park, gekoppeld aan eenverbod voor per-
sonenauto’s. Wij vroegen onze lezers ons
hieroverhun mening te schrijven.
De vraag was niet aandovemansoren ge-
richt; velepennenkwamenin beweging!Alle
briefschrijversblekeneen goedekennisvan
zakente hebben,eengoedwaarnemingsver-
mogen te bezitten en zij toonden zich alle
zeerbetrokkenbij het wel en wee van De
Hoge Veluwe en haarbezoekers.
Graaghaddenwij alle brieven volledig in
dezeSchouw afgedrukt,maar de hoeveel-
heid waszo overweldigenden vele brieven
warenzo uitvoerig, dat wij dit plan hebben
latenvaren. Wij moestenvolstaanmet het
samenstellenvan een bloemlezing van de
belangrijksteopmerkingenuit eendeel van

de brieven. Uiteraardkwamenbepaaldefa-
cettenvanhetautoverkeer,zij hetsteedsmet
anderebewoordingen,vakervoor. Ook wa-
ren er nogalwatbriefschrijversdieons over
anderefeitenenproblemenschrevenen nut-
tige aanduidingengavenin het kadervande
beheersorganisatie.Wij hebbendaaromhet
geheledossierbrieventer hand gesteldaan
de Directeur van het Park Ir. C.J. Stefels.
Wij hopendat met deze bloemlezingelke
visie tot zijn recht is gekomen.
Er warenschrijversdie het met deA.N.W.B.
roerendeenswaren, anderzijdswas er een
groepdie min of meerresp. ernstigebezwa-
ren had tegendeze voorstellen. Aangezien
het onze bedoelingwas bouwstenenaante
dragentot het vormenvan een betergefun-
deerdoordeelen het niet de bedoelingwas
eenreferendumuit te schrijven,hebbenwij
gemeendhet aantalvoor- en tegenstanders
vande A.N.W.B.-voorstellenniet te moeten
tellen. Het zou de verderediscussieen de
meningsvormingmaar belemmerenof ver-
troebelen.
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Nu is het woord aanonze briefschrijvers:

Brief no. 1

,,Ik benhet met de A.N.W.B eens,maarzou
er voor zijn nog strengeremaatregelente
nemen.
Vandetegenwoordigetoestandenbenik niet
op de hoogte,zodatmijn voorstelmisschien
niet voor verwezenlijking in aanmerking
komt. Ik stel voor de zaakradicaalaante
pakkenendegeheleHogeVeluwe voorauto-
verkeerte sluiten met uitzonderingvan de
ingangdie hetmeestgebruiktwordt. Bij deze
ingang dient dan ruime parkeergelegenheid
te zijn. Van bedoeldeingangnaar Informa-
tiecentrumenmuseumkomteenbusverbin-
ding (vertrektijden te regelen overeenkom-
stig de seizoensdrukte).De overigeingangen
zijn alleenvoor wandelaarsen wielrijders.
Motor- en bromfietsenzijn evenalsautomo-
bielenverboden.”

Brief no. 2

A.C.N. de G. teL

,,Ik mogeu verzoekente denkenaanoude-
ren, moeilijk lopend of met anderemanke-
menten,die toch regelmatig per auto het
park bezoeken.
Wat mij betreft,ik wandelopdemooieplek-
ken, echterniet langerdan eenhalf uur en
begeefme daarheen(wekelijks)perauto,dus
perjaarabonnemental gedurendevelejaren.
Ik hoop dater vele reactiesvandezecatego-
rie bezoekerskomen en gezien het belang
van de kwestie wilde ik ditmaal niet tot de
,,zwijgendemassa”behoren.
U overigensdankendvoor alle zorgendie u
aandit fraaienatuurparkbesteedt,waardan
ook tallozen van genieten.”

Brief no. 3

H.N. te H.

,,Met grote instemming gelezen. Voorstel:

bussenvervoeraante bevelen.”

J.A.M.C. te A.

Brief no. 4

,,Ik zouhetvreselijkvindenals ergeenauto’s
meerdoor De Hoge Veluwe zoudenmogen
rijden. En met mij vele anderendie bejaard
zijn of gehandicaptzoalsik, zodatwe niet of
moeilijk gebruik kunnen makenvan open-
baarvervoer.Iedereweekkomik eenof twee
keermet ouderedamesin De Hoge Veluwe,
waarwe juist doormiddel vande auto reuze
genieten. We zetten de auto ergensneer,
gaankleineeindjeswandelen,zettende klap-
stoeltjesop eenmooi plekje enblijven heer-
lijk zitten.Wehebbenjaarkaarten,waardoor
we er zo veelnaartoekunnen.Dat zoudan
allemaal afgelopenzijn en dat zoudenwe
vreselijk vinden. Ik vind ‘t wel erg, datbij al
die maatregelende gehandicaptenenbejaar-
denaltijd en overalde dupezijn! Als ieder-
een te hardrijdt of over zandpaadjesrijdt,
moeten wij daarvoorboeten?We hebben
jaarkaartenvanaf1962, maar ik durf er nu
haastniet meeraante beginnen.”

Brief no. 5

G.N.V te W

,,Tenslottezou ik nog willen opmerken,als
de auto geweerdmoet worden,dan ook de
ruiters. Niet omdat ik tegen paardensport
ben, integendeet,maarhelaaswordt op deze
wijze de rust verstoorden veel natuurver-
trapt.”

Brief no. 6

I.G. te A.

,,De prachtigenieuwe,niet in hetoog vallen-
de parkeerplaatsplus de oude bij het mu-
seum en de parkeerplaatsbij de Koperen
Kop zijn op spitsdagenaltijd vol. Al deze
auto’s bezorgendaarniemandlast.
Het natuurschoonin Otterloen Hoenderloo
zal doordeaanlegvangroteparkeerplaatsen
in hogematewordenaangetast.
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De meestemensenmet auto’s gaanbehalve
museum-en restaurantbezoek,picknicken,
luierenof spelletjesspelen,met het zicht op
hun auto. Zij blijven langs de kant van de
wegen gaanhet terrein dus niet in.
Meer fietsers en meer fietspadenbrengen
ook meer mensennaar alle uithoekenvan
het parken dusook naarde rustgebieden.
Zijn de mensenzo onverdraagzaamdat zij
het geluid vaneenandermansautoniet kun-
nen aanhoren?De geluidshinder van de
openbarewegenom het parkis veel groter,
omdatdaarveel harderwordt gereden.
Latendezeonverdraagzameneenvoorbeeld
nemenaanhetwild bij ‘t bosjevanStaf.Hoe-
veel automobilistengenietendaar ‘s-avonds
niet van het wild?
Wat zijn de financiëlegevolgen?Minder be-
zoek, meer nieuwe dure parkeerplaatsen,
aanschafvanbussen,salarischauffeurs,min-
der restaurantbezoek,ook Rijzenburgzit er
lelijk naast.Meervernieldewitte fietsen;wat
dat laatstebetreft verbaasje je hoedaarmee
omgesprongenwordt. Wie betaaltdat?De
A.N.W.B.?
Van eenfijnmazig autowegennetis tochgeen
sprake?
Is het Park er voor iedereenof alleen voor
de stoerewandelaarsen fietsers?Met alle
respectvoorde A.N.W.B en al hetgoedewat
ze doet,ik moetdit plantochals te vergaand
beschouwen.”

Briefno. 7

J. C. C.-van S. te H.

,,Er zullen beterecijfers op tafel moetenko-
menomtot eenoplossingtekomenen erzou
nu al veeltot enigeordeninggedaankunnen
worden,t.w. vergroting van het parkeerter-
rein bij het museum,op gedeeltenwaar rus-
tig rijden levensnoodzaakis voor de dieren
drempelsin de weg aanleggenen verderde
mensenop te voedenvia vouwbladenwaar-
op aangegevenwaarde grootsterust gebo-
denis, mi. komenwe danbetertoteenalles-
bevredigendeoplossing.”

Brief no. 8

,,De auto is inderdaadeenflinke milieu-ver-
vuiler en nationaalgezien een oppervlakte-
verslinder. Ik sta er dan ook achterdat in
ons land autobeperkendemaatregelenwor-
dengenomen.Ik bendanooklid vandeVer.
Milieudefensie.
Maar autogebruikop De Hoge Veluwe,zo-
alsdat nu plaatsvindt, vind ik nogniet over
de grensvan het toelaatbaregaan.Waarom
niet?
1. De Hoge Veluwe is een beperktgebied,
metdeauto benje erzo dooreneris eendui-
delijke financiëlebarrièreom erinte komen.
De hordedagjesmensen,diealleenmaarmet
hun auto gaan rondtoeren,blijven er dus
buiten.
2. Het Kröller-MUller Museumen deKope-
ren Kop trekken veel bezoekers,zodat de
parkeerplaatsendaar vaak flink vol staan.
Heel wat mensenkomenniet verderdande
naasteomgeving van die trekpleisters.Dat
zijn dus drommenmensenwaar we weinig
lastvan hebben.
3. De maximumsnelheidop de autowegen
in hetparkwordt vrijwel door iedereengoed
in acht genomen,ook al omdat het park
voor auto’szo klein is. Het is mevaakopge-
vallen hoe weinig geluidshinderdie wegen
gevenvergelekenmet wegenelders.Doordat
auto-,wandel-en ruiterverkeerop De Hoge
Veluwe bijna overal gescheidenzijn, kun je
hier, ondanksde auto’snog echtdenatuur
beleven,zoals op weinig plaatsenin Neder-
land mogelijk is.
Zou hetnu verstandigzijn particuliereauto’s
uit hetpark te weren?Mijns inziens niet.
De vrijheid om de auto in De Hoge Veluwe
op hetbeperktewegennette mogengebrui-
ken, maakt dit park voor natuurliefhebbers
zeeraantrekkelijk,want:
a. Je kunt metje autoop veel plaatsengaan
staanen danpicknickenof vanuitdie plaats
eenwandelingmaken.Jekunt zo veelplaat-
senbereiken,die andersvanuit de ingangen
van hetparkvoor veelmensenonbereikbaar
zoudenzijn.
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b. Ook bij slechtweerof wintersetoestanden
kun je er metdeauto komenen speciaaldat
gedeeltevan het park uitzoeken,waar het
onderde weersomstandighedenvanhetmo-
ment,vooreenverwendstadsmensnogenigs-
zins te houdenis.
Als de autouit hetparkgeweerdzouworden,
zoudit eengeweldigedrempelverhogingbe-
tekenenvoor heelwat autobezitters,die nu
van heindeen verre komenom in De Hoge
Veluwe dat unieke te beleven, waaromwij
allen er zo graagkomen.”
Eenvriend van De Hoge Veluwe,

H.A. van W.

Brief no. 9

,,Met veel belangstellingheb ik kennisge-
nomenvan het artikel: Geenauto’smeerop
De Hoge Veluwe, volgens advies van de
A.N.W.B. Het viel mij op dat alleen maar
een uitvoerige opsomminggegevenwordt
van de nadelenvan de auto,terwijl over de
voordelenin ‘t geheelniet gerept wordt.
Natuurlijk kunnen er nadelen optreden,
maar het hangter maarvan af in welke
mate, en in hoeverre die werkelijk storend
zijn. Het zonder meeropsommenvan alle
mogelijke nadelen,en dan in zijn uiterste
vorm, is geenbasis voor eenjuiste beoor-
delingvan de situatie.
Als veeljarig genietervan het onderhavige
park, moet ik tot de conclusiekomen, dat
alle genoemdenadelenwel wat zwaar naar
voren gebrachtworden, om niet te zeggen,
overdrevenworden.
Aan de anderekant leidt het verbannenvan
de auto in het park tot grote nadelen,die
zekerook in beschouwingdienente worden
genomen.Voor diegenen,die moeilijk ter
beenzijn en ook niet kunnen fietsen, leidt
het voorstel tot eendefinitief eindevan het
parkbezoek.Wij verkerenin die omstandig-
heden,en ik vermoed,velen met ons. Het
totale aantal van dergelijke bezoekerszal
wel een minderheidzijn, maarde meerder-
heid heefttoch niet het rechtde minderheid
zomaarde deurte wijzen.”

J.W.A. te U.

Brief no. 10

,,De bezwarentegende autoacht ik voorts
sterkovertrokken,alleshangtafvandewijze
waarop ervangebruikgemaaktwordt. Ook
liedendieopanderewijze zichvoortbewegen
kunnende rust in de natuur verstoren!
Wat De Hoge Veluwebetreft kantochmoei-
lijk beweerdworden, dater te veelautowe-
gendoorheenlopen. Om hetautoverkeerte
beperken,zouhetinderdaadzin hebbenvoor
hendiekomen om op de witte fietsente rij-
den, bij de ingang ruime parkeerterreinen
aan te leggenmet aldaarconcentratiesvan
witte fietsen. Het aantalauto’s bij Koperen
Kop en Museumzou danverminderen.
Busvervoeris natuurlijk ook aanvaardbaar
voor hen, die uitsluitend voor museum-of
restaurantbezoekkomen. Eventueel ook
voor mensendie komen om in hetgebiedte
wandelen, mits voldoendepunten worden
aangedaan,die als vertrekpuntengeschikt
zijn. De frequentiezal danvrij hoog moeten
zijn, wil heteffect hebben.

Tenslotte merk ik op, dat wij niet behoren
tot de categoriedie alleen met of in auto
gelukkig kunnen zijn; in onzejonge jaren
hebbenmijn vrouw en ik met de kinderen
veelover de Veluwe, ook De Hoge Veluwe,
gezworven,al wandelenden fietsend.Reeds
in 1932/3, toen De Hoge Veluwe nog niet
was opengesteld,kampeerdenwe op fiets-
tocht, op de Kemperberg.Het contactmet
de bijzonderepl~kjesop de Veluwe willen
wij gaarne,nu per auto,behouden!”

Brief no. 11

W.S. te W.

,,Eentocht over De Hoge Veluwe zullende
echte liefhebbers niet per autobus willen
doen,maargraagin eigentempo,meteigen
mensen,in rust en stilte willen ervaren.
Mogelijk heeft de A.N.W.B. hier niet aan
gedacht: De Hoge Veluwe met zijn toch
maarenkeleautowegenis ertochniet alleen
voor de dieren,maartoch ook voor de men-
sen9” C.W.denB.teA.
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Brief no. 12

,,Als er aan het begin van hetpark gepar-
keerdmoet worden zal dat voor jongege-
zonde mensenwaarschijnlijkgeen bezwaar
opleveren.Hoeveelwitte fietsenerbij moeten
komenis een vraag;in al diejarenis hetme
maaréén maalgelukt eenberjdbarefiets te
pakkente krijgen. Ik vind, datde verharde
wegendoor De Hoge Veluwe openmoeten
blijven voor auto’s, meerhoeftniet. Het aan
derandparkerenkan menwel propageren.”

J.S.G.teA.

Brief no. 13

,,Totaal verbod voor auto’s lijkt me niet
juist. Eenverdubbelingvande toegangsprijs
voor auto’szou hetaantalkunnendrukken.
Uit oogpuntvanhetnatuurparkis hetuiterst
betreurenswaardigdatdeuitbreidingvanhet
museumrecentelijkplaatsgevondenheeft.”

Brief no. 14

dat het lang wachtenwordt voordater één
vertrekt. In dedrukketijd hetzelfde,wachten
in de rij, voordatmensenin eenbuszitten.
Gelukkig hebbenwe velejarengenotenvan
hetpark,vroegerlangewandelingengemaakt
en dia’s alsaangenameherinneringen.”

G. van A. te A.

,,In le kolom blz. 49 leesik: ‘ook recreanten
zoals fietsers en wandelaarszullengeluids-
hindervande autoen de bromfietservaren’.
Vraag: veroorzakenbussendatniet?Rijden
die zoveelgeluidiozer?
In 2e kolom blz. 49: ‘Bij eendicht wegennet
voor auto’s. . .‘, een dicht wegennetis er
mijns inziensniet op De Hoge Veluwe.
Blz. 50 le kolom: ‘De grote stromen.. . van
een nationaalpark’, is dat op De Hoge
Veluwe wel zo?
Blz. 50 2e kolom: Eenfrequentrijdendebus-

J J B te o diensttussenOtterlo enHoenderloois mijns -inziensniet best voor de wegendie te smal

zijn voor veel verkeeren het passerenvan 2
bussen.Zelfs als een personenautogeheel
aande kant van de weg rijdt of zelfs al ge-
deeltelijkop de berm,raaktde bus vaakvan
de wegaf op de berm, wat voor de wegen
niet bestis.
Blz. 50: Vaneengeregeldebusdienstnaarhet
museum en bezoekerscentrumis mij niets
bekend, behalvedan in de zomermaanden
als de Arnhemsebus daareenpaarmaalper
dagrijdt. De wegenzoudenverbreedmoeten
worden. Bussenverontreinigenhun omge-
ving evenzeerals auto’s en stinken vaak
meer.
Dat ‘bussenvoorstel’van de A.N.W.B. vind
ik alleenmaardwaas.”

,,Vooral voor het bezoekvan het Kröller-
Müller Museumzal ertocheengoedemoge-
lijkheid voor gemotoriseerdverkeer nood-
zakelijk zijn. Mijn adviesis dus of safari-
treintjesmet eengrote frequentieof auto’s
toelatenop de hoofdrouteHoenderloo-Arn-
hem.”

Brief no. 15

,,Frequentebusdienstzowel tussende twee
ingangenen Rijzenburg,alsookop deandere
geasfalteerdewegentenbehoevevandewan-
delaars.Autoprjs veelduurder.”

M. van S. te A.

Wf. de V.

S.B. te A.

Brief no. 16

,,Fietsendoenwe niet meer. In de stille tijd
verwachtenwe, datop deparkeerplaatsgeen
busaanwezigis voor vervoeren indien wel,

,,Het doel van De Hoge Veluweis: recreatie
voor zoveelmogelijk mensen,maarzd, dat
de natuur van het park er niet door bena-
deeld wordt. Indien geenauto’smeertoege-

Brief no. 17

Brief no. 18
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laten worden,wordt het doel niet meerbe-
reikt. Het aantal bezoekerszal aanzienlijk
dalen. Zo’n maatregel is tegenstrijdig aan
wat eenmodernerecreantwenst.
Laten we dan ook de oudenvan dagenen
invaliden niet vergeten,die dan niet meer,
intens genietend,in hun autootjedoor het
park kunnen toeren. Wel vind ik, dat het
autowegefinetin het park zou kunnenwor-
denverminderd,zulks in het belangvande
natuur. Ik stel voor de volgendeautowegen
voor auto’s te sluiten en ze voor fietspaden
te bestemmen:

1. De wegCompagnieberg- Oud Reemst.
2. De Kronkelweg.
3. De Prins Hendriklaan van de ingang

Hoenderlootot het stenenhert.”

Briefno. 19

J.A.H. te V.

,,Als zeerveelvuldigbezoekervan De Hoge
Veluwe acht ik het verbijsterend,dat de
A.N.W.B. speeltmet de suggestiehetparti-
culier gemotoriseerdbezoek aan De Hoge
Veluwe te willen uitbannenen hetopenbaar
vervoer intenste willen stimuleren.
Hetkomt mij voor, datdezeplannenvande
A.N.W.B. alleenmaarwordengemaaktdoor
mensenachterhunbureauin Den Haag,die
in het geheel geen begrip hebbenvan de
waardevan De HogeVeluwevoor de velen,
die helemaalniet afhankelijk willen of kun-
nen zijn van openbaarvervoer en die niet
komenvoor museumof KoperenKop, maar
om heerlijk in denatuurrond te dolen.
Niets is juist heerlijker dan met eigen ver-
voermiddelenop eigengekozentijdenplaats
te kunnenin- en uitstappen.
Natuurlijk dient hetgebruikvanonverharde
wegen in nationaleparken zoveelmogelijk
te wordentegengegaan,dat is op zichzelfeen
andere kwestie, maar geenauto’s meerop
De Hoge Veluwe en wel rijen bussen,dat
strookt in het geheelniet metde wensenvan
de toch al zozeerin hun vrijheid beknotte
mensen.

Het bestuurvanDe HogeVeluwekomtjuist
alle lof toe, dathet-debezoekerszoveelvrij-
heid gunt door hen te latenwandelenwaar
zij willen, buiten - de noodzakelijke rustge-
biedenvoor het wild natuurlijk.
Van ganserhartehoop ik dat velen, die er
net zo over denkenalsik, dit zullen uiten en
dat uw bestuurzich in, geenenkel opzicht
zal laten beïnvloedendoor de ‘Algemene
NederlandseWielrijdersbond’.”

Brief no. 20

H.B. van B. te H.

,,Enige suggestiesnaaraanleiding van uw
artikel in ‘De Schouw’.
1. Alle autoverkeerverbieden.
Of:
2. Alleen auto’s toelatenvan houdersvan
eenjaarkaart,wantdat zijn de echteliefheb-
bers. Dan zullen geen jakkerendedagjes-
mensenwandadenplegen.
Verder:
Waaromstaande witte fietsenalleenbij het
Museum?Zoudenook bij de ingangenmoe-
ten staan. Onrechtmatige bevoorrechting
van automobilisten.
Er zouden veelmeerfietsenmoetenzijn. Ik
heber nog nooit eenkunnen bemachtigen.
Er zoudenfietsenvan normaalmodel moe-
ten zijn, niet die lage kinderfietsjes.Daar
kunnen ouderenniet meeoverweg.”

Brief no. 21

M.D. te C.

,,Ik haatauto’sin natuurgebiedenen vooral
de wijze waaropmen meent,,recht” teheb-
bendezenatuurte ge(mis)bruiken.
Als alternatiefstel ik voor: afsluiting vande
gebiedenwaarhet wild het liefste vertoeft,
fietsen om door het park te rijden en de
autowegenlaten gebruikendoor een soort
shuttle-bus,die ocik in de Grand-Canyon
rijdt, gratis,je kunt instappenwaaren wan-
neerje wilt. Ik meendat de buselectrisch
rijdt. Auto’s parkerenbij diverseingangen.
Gelukkig kan mevr. Kröller-MUller niet
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meerzienhoe haar park verkeerdgebruikt
wordt. Eensigaar in de hand van eenbos-
arbeiderin haar park riepreedshaarwoede
op, hij werddanook bestraft. Dit hoeftvan
mij ook niet, maar slechts weinig mensen
kennen hun grenzen,je vrijheid houdt op,
waar je de vrijheid van anderenaantast.
Succestoegewenst.”

Brief no. 22

M.P.F. te H.

,,Enigszins geschrokken over het bericht
,,Geenauto’smeerop De Hoge Veluwe” heb
ik, wat niet zo gauwgebeurt,mij neergezet
om daaropte reageren.
Als lid van de Ver. Vrienden van De Hoge
Veluwe en ook als lid vande A.N.W.B. is er
mij tochen met mij heelveelnatuurliefheb-
bers, veel aan gelegenom de auto meete
nemenin onspark. Wij (mijn vrouwen ik)
bezoekenhet park zeerveel en dan beslist
niet om er auto te rijden. Het is steedswan-
delenenrustiggenietenvanwathetpark ons
geeft. Om dit echterte kunnendoenen het
heleparktekunnenbestrijken, is tochbeslist
een auto nodig om deze op verschillende,
toegestaneplaatsenneerte zettenen vandaar
eenwandelingte doen.
Neem b.v. de witte wandeling bij Oud
Reemst.Kan mij niet indenkendatalsereen
busdienstin hetpark is dezeonsdaareven
naartoezal brengenomdatwij daarnu net
toevallig een wandelingwillen gaanmaken.
De afstandenover De Hoge Veluwezijn te
groot om vanafde verschillendeingangen
dergelijkeplaatsentebereikenenfietsen,hoe
heerlijk dit ook is, kunnenveleouderenniet
meerdoen
Wij kunnen trots zijn op onze A.N.W.B.,
maardie kan toch ook niet adviseren,,Sluit
de wegen in Nederlandaf, want het is zo
hinderlijk voor de mensen er gebeurenook
zoveelongelukken”.
Er is maaréén middel: Wij moetenelkaar
nog meeropvoedenenerop wijzen, datalles
wat wij hebben,of dat nu De Hoge Veluwe,
eenpark in de stadof eensnelwegis, te ge-

bruikenop eenwijze dieverantwoordis voor
onzemedemens,doch zeerzeker ook voor
het dier en wat er verderleeft en groeit.”

Brief no. 23

A.v.d.H. te F.

,,Naarmijn meningis deauto niet meerweg
te denkenuit onzesamenlevingen in nauw
verband daarmedestaat ook het tourisme,
waarvan— laten we het maarronduit zeg-
gen — ook het bestaanvan het Park sterk
afhankelijk is. Want vooral voor buitenlan-
ders is het Museummet de unieke beelden-
tuin hethoofddoel en het lijkt mij niet wel
doenlijk om tegenal die duizendenbuiten-
landerste zeggen:laatje auto maaraanhet
hek staan.Heel vaak zijn deze mensenop
doorreis en hebbenze allerlei waardevolle
zakenbij zich. Dus helemaaluitbannenvan
de auto lijkt mij ‘n onhaalbarekaarten is
m.i. ook niet nodig. Watm.i. wèl zoumoeten
is het de automobilisten,die nu nog overal
in het park neerstrjken,te belettendit te
doen, door: a. de picknickplaatsenop te
ruimen enb. deaanlokkelijkezandweggetjes
diedaarveelalachterliggen afte sluiten met
eenlevensgroteslagboom.Die kleine ronde
bordjes met rode rand worden maaral te
vaakgenegeerd!In plaatsvan de picknick-
plaatsenzoudendan langsde voornaamste
wandelpadenen natuurlijk ook langs de
fietspadenmeerbankenkunnenwordenge-
plaatst (+ afvalbakkens.v.p.!).
Ik kom nu op hetchapiter(witte) fietsenen
wandelen.Daaroverbehoeftm.i. geenenkele
twijfel te bestaan. Breidt het aantal witte
fietsenuit, maarzorg erdanook tegelijker-
tijd voor dat er meer verzamelpuntenzijn,
niet alleenbij de ingangen,maarook bij het
Museum,bij het Jachtsloten eventueelook
bij dewildkansel. Zou er danooit eensoort
busdienst naar de Aanschouwen het Mu-
seumof het Slot komen, dannog kan men
vandaar uit nog eenkleiner of groter fiets-
tochtje ondernemen.
Hetparkerenvande auto’szou dan, al dan
niet bewaakt, kunnen geschiedenop par-
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keerterreinenbij de drie ingangenvanwaar-
uit de eventuelebusdienstzou kunnenstar-
ten. ‘t Is voor mij eengrote vraagof er ooit
een busondernemingzal zijn, die de exploi-
tatie op zich zal willen nemen.Wil je dezaak
aantrekkelijkmaken,danmoethettoegangs-
kaartje voor hetpark-museumook meteen
geldig zijn voor de bus en dan zou de toe-
gangsprijs weleens(te) hoog kunnen wor-
den.”

Brief no. 24

J.C.J. te U.

De laatstejarenis het ,,in” dat commissies,
stuurgroepenen werkgroepenworden ge-
vormd en al dezegroepenschrijven lijvige
rapporten.
Ook nu is weer zo’n rapport verschenen,
waar veel in staatwaarop gereageerdkan
worden. De tendensis m.i. verontrustend,
want we moeten,,terugnaarde natuur” op
een zeer eigen’gereide’manier. De natuur-
gebiedendie voor het publiek toegankelijk
zijn, moetenweerdicht. Neen,niet helemaal
(voorlopig), maar.., als we ze nu sluiten
voor de auto, danzijn we al eenmooi eind
op weg.
Waar is zo’n commissieeigenlijk meebezig?
Is dit een alternatievevorm van auto’tje
pesten, meerethisch verpakt?Het is voor
mij eenraadsel,datde ANWB. zichzo op-
stelt tegenoverde recreant.
De A.N.W.B. die, mededank zij autorjdend
Nederland,zo groot is geworden.
Van de Verenigingtot behoudvan Natuur-
monumentenzijn we al gewend, dat eerst
met veeltamtamgeld wordt ingezameldom
een natuurgebiedte redden,om er vervol-
gens snel een bord verboden toegang te
plaatsen.
Enkele jaren geleden werden de voor de
auto bestemdewegen in De Hoge Veluwe
uitgebreid,zelfs de maximum-snelheidvan
30 op 40 km gebracht.En nu hetparkvoor
de auto sluiten?
Het lijkt ongeloofwaardig.Overigensis eral
een nieuw rapport in Nijmegen verschenen

van de sociologenKropmane.a. die eenge-
heelanderemeningnaarvoren brengenover
dit onderwerp.
Laat De Hoge Veluwe NationaalParkblij-
ven voor iedereen,ook voor de autorijder,
en latencommissiesophoudende Nederlan-
der ook nog in zijn vrije-tijdsbestedingte
willen betuttelen.We wordenal genoeg,,be-
tutteld”.”

Brief no. 25

M. E. V te B.

,,Mijn mening over ons Nationale Park is:
Sluit alle auto’suit.
Laat iedermenserin zonderbetaling.
Soortbus (trein) vande hoofdingangennaar
hetmiddelpunt.
De exploitatiekostenvan De Hoge Veluwe
voor rekeningvande A.N.W.B. latenkomen,
immers van dezeorganisatiezijn zéérveel
vervuilerslid.”

Briefno. 26

J.B.W.J.K teA.

,,Als ooit hetideevande A.N.W.B. doorgaat
danvoorzie ik grotemoeilijkheden.
100.000 auto’s tegenf 1,50, tel uit je winst.
Zeker 80% rijdt door en zoekt een ander
plaatsjein dezon. Bij warmzomerweerzeker
3/4 minder bezoekersen bij regenidem.
Vergeethet avondbezoekniet, juist dankan
men genietenvan-de hertenen de zwijnen.
Ook de bezoekersblijven wegals ze in het
donkerterug moetenlopenof fietsen.
Stel, datalle bezoekersop de fiets gaan, is
er dannog wel rustvoor hetwild?
Zou het nog wel zin hebbeneenjaarabonne-
ment te nemen,ik denkvan niet.
Wat betreft stanken lawaai. Ik denkdatéén
bus meer stank en lawaai geeft, vooral bij
hetveleoptrekken(wat hij verplichtis, want
servicemoet er zijn) dan50 auto’s.
Wat doet men als de bus vol is? Wachten,
wachten!
Het ideeom hetbezoekerscentrumplus res-
taurant te verplaatsennaar de rand is een
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lachertje. Hoe denkt men dat te betalen?
Wat betreft het restaurant,datkanwel slui-
ten, want juist het trekpunt ligt hier op de
goedeplaats.
Laat iedereenbij het halen van een fiets
f5,— betalen, teruggavebij terugbrengen
in goedestaaL Dit zal het-vandalismein-
tomen. - - -
Nu mijn laatsteopmerking: Ik benzelf lid
van de A.N.W.B. Maar laat ze niet hun
eigen ledenin de wielen rijden!”

R.G. te A.

Museumnieuws
Jan Toorop, 1885 - 1910

tentoonstelling in het Rijksmuseum
Kröller-Mûiler, Otterlo.

10 december- ilfebruari.

Het is merkwaardigdathet zo langgeduurd
heeft eerhet werk van Toorop, eender be-
langrijkste en bekendsteNederlandsekun-
stenaarsvande tijd rond 1900, in eenover-
zichtstentoonstellingbijeen gebrachtwerd.
Het gebeurdevoor het laatstin Breda,bijna
dertigjaar geleden.Het Kröller-MUller Mu-
seum toont nu met ongeveer120 werken
(hoofdzakelijk schilderijen, verder tekenin-
gen,etsen,ontwerpenvoor boekbanden,etc.)
de Toorop van 1885 tot ca. 1910 — de im-
pressionist,de symbolist en de pointillist.
JanTheodoorToorop werd in 1858 opJava
geboren.Toen hij dertienwasvertrokhij om
studieredenen— alleen— naarNederland.
Na eenpaarjaarginghij eenanderewegdan
zijn oudersvoor hem gedachthadden.Hij
werd beeldendkunstenaar.En al spoedig
bleek,een zeergetalenteerde.In 1884 werd
hij lid van de kunstenaarsgroepLes XX in
Brussel. In diegroep,en in diestad,vond hij
eengeestelijkklimaat vanonafhankelijkden-
kende,internationaalgeoriënteerdekunste-
naars.Het heeftToorop zekergoedgedaan.
Hij kwameerderen intensieverin aanraking
met vernieuwendeopvattingenin de kunst,
opvattingen,die hij in overeenstemmingmet
zijn eigen aard deeldeen verwerkte. Een
voorbeeld is de wijze van schilderendie
‘pointillisme’ heet, waarbij de verf in losse
stipjes opgebrachtwordt, met de bedoeling
zo ‘licht door kleur’ te scheppen.De kleuren
van de eerste pointillisten (vooral Seurat)
waren bij voorkeur primair: geel, rood en
blauw. Tooropzaghun werko.a. in Brussel
en ging na enigetijd zijn eigenweg, die leid-
de tot eenheeleigenkleurgebruik.-
Het hoogtepuntin zijn werk zijn nog altijd
zijn symbolistischetekeningen,zoals de be-
roemde Tuin der Weeën (1891), Fatalisme

~‘fi[ HOGE ~‘[LU’t.~’L.-

Contributie 1979

De contributies over 1978 zijn in-
middels nagenoegontvangenen wij
zeggenonze leden graagdank voor
de overwegendvlot binnengekomen
betalingen. Weliswaar moestener
nogal wat verzoekkaartentot beta-
ling worden verzonden,maargeluk-
kig reageerdende meesteleden snel
op onzedesbetreffendeverzoeken.
Inmiddels zijn de eerste spontane
betalingen van de contributie over
1979 al weer binnengekomenen bij
dezewekkenwij onzeledengraagop
de contributie over 1979 te willen
overmaken.
De contributie voor 1979 is onge-
wijzigd: leden / 15,—; huisgenoten
f5,—;jeugdleden(tot l8jaar)f 2,50.
Het gironummer:Ver. Vr. v.d. Hoge
Veluwe: 951993.
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en De Drie Bruiden (1893) en de Sphinx
(1897). Hiermeeverkreeghij al direct inter-
nationalebelangstelling,en die belangstel-
ling is er nogsteeds.
In geen enkel boek over het Symbolisme
ontbreektde naamToorop. In dezekunst-
stroming vond Toorop eeneigenplaats.Zijn
werkenzijn somber,vaakmet een toon van
dreigingenconflict. Hij maakteze vooralin
de jaren ‘90; na de eeuwwisselingging hij
zich weermeerbezighoudenmet het werken
naarde natuur. In 1905 werd hij katholiek,
nadienheefthij eenbelangrijke bijdragege-
leverd aan de katholieke kerkelijke kunst.
Die fasein zijn werk, dievooral in zijn ‘Nij-
meegse’ tijd (1909-1916) gestalte kreeg,
wordt niet in Kröller-MUller getoond: de
Commanderiein Nijmegen maaktekortge-
leden eententoonstellingvan dezeperiode.

In 1928 overleedToorop in Den Haag.
OmdatpublicatiesoverhetwerkvanToorop
alleen nog maar antiquarischte koop zijn
(het laatsteboekje over hem verscheenin
1947), wordt bij de tentoonstellingeen uit-
gebreidecatalogusuitgegeven.Deze bevat
een uitvoerige algemenebeschrijving van
Tooropsleven en werken en eenartikel, dat
in het bijzonder ingaat op de vraag wat
Toorop met zijn sombere symbolistische
werkenwilde uitdrukken. Tenslotteis ieder
tentoongesteldwerk afgebeelden van een
korte begeleidendetekst voorzien.

Openingstijden:10-17uur, zonenfeestdagen
13-17uur.
Alleen op nieuwjaarsdagis het museumde
geheledaggesloten.
Inlichtingen 08382-241.
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Moord in deLeeuwenkuil
Th.O. Rax

Sinds mensenheugenisheeft men in Afrika
de kunst verstaanwilde dieren met behulp
van valkuilen te vangen. Ontsnappenuit
deze valkuilen is onmogelijk aangeziende
wandensteil endiep zijn. Voordeafdekking
van de kuilen gebruiktmen boomstammen,
takken,twijgen enbladeren,waarmeetevens
een doeltreffende camouflage verkregen
wordt. Het dak is zo stevig geconstrueerd
dat het langetijd kan blijven bestaan,maar
ook zd kwetsbaar,dat het plotselingkanin-
storten wanneereen leeuw, tijger of ander
‘gewichtig’ dierer zijn pootop zet.
We mogen wel aannemendatdezemethode
omdierenlevendte vangenin vroegertijden
is afgekekenvan het in het dierenrjk be-
staandevoorbeelden.
Om deze voorbeelden te zien behoeft men
niet op safarite gaan,we kunnendichterbij
huis blijven.
Op De Hoge Veluwe zijn valkuilen in grote
hoeveelhedente vinden!

Langsde heideranden de zonnigekant van
debosrand,daarwaarhet zandbij regenz6
droogmogelijk blijft, komentrechtervormi-
gevalkuilenvoor. Ze wordengegravendoor
de mierenleeuw,die er voornamelijkmieren
maarook wel andereinsectenin vangt.
Het dak ontbreekt, want kleine insectenzijn
te licht in gewicht om eendak te laten in-
storten.Het is ook niet nodig, want aande
randvan de kuil is het zand z6 rul dat elke
mier, die hier ook maar éénpoot zet, vlot
naarbenedentuimelt.
De mierenleeuw is eenlarvediezich laterin
de grond verpoptom daarnaals libelle-ach-
tig insectmet langeslankevleugelste voor-
schijn te komen.In dezevormheefthetdier
maareenlevensduurvanenkeleweken.Na
zorggedragente hebbenvoor de voortplan-
ting sterft het, zoalsgebruikelijk is bij insec-

tendie langetijd bezigzijn metde ontwikke-
ling van hundiversevoorstadia.
De larve heet ,,Mierenleeuw” omdat het
voedselvoor een groot deeluit mierenbe-
staat.
De lichaamsbouwvan de larve is voor deze
taakgoeduitgerust;de kop is bijzonderplat
en voorzien van twee sikkelvormige kaak-
tangendie iedertweetandenbezitten.
Bij het gravenvaneen valkuil wordt met de
precisievan een landmeterte werk gegaan.
In het rulle zandwordt met de voorpoten
eencirkel uitgezetdieeendoorsneeheeftvan
5 cm. Daarnagaatde mierenleeuwnaarhet
middelpuntvande cirkel ommet hetgraaf-
werk te beginnen. Met de voorpootdie op
het middelpuntvande cirkel staatschepthij
nu grote hoeveelhedenzandop zijn kop. Is
dezeboordevolmet zandopgetast,dangooit
hij dit met eenforserukpreciesoverderand
van de cirkel.
Daarna zet hij een stap achterwaartsen
scheptzijn kop weer vol met zand, om het
vervolgens weer over de rand te gooien.
Door dezelevendezandschepperwordt ten
kostevan veel inspanningeenplatte zand-
pannekoekuitgegravenbinnenhet door de
cirkel aangegeventerrein. Vervolgensgaat
hij weer naarhetmiddelpunten het graven
begint van vorenaf aan, maarde doorsnee
van de uitgegravenzandlaagis iets kleiner.
Bij elke nieuw uitgegraven laag wordt de
doorsneeiets kleiner, waardooreen ronde
trechtervormontstaatdie tenslotte in een
punteindigt. Devalkuil is danmeestal3 cm
diep.
Om de poten bij het zware graafwerkwat
rust te gunnen,draaithet dier zich afentoe
eenhalveslagom, waardoorhetzandmet de
andere poot gegraven moet worden. Zo
kunnendepotenomde beurtop hunverhaal
komen.
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De larvekruipt, wanneerdekuil voltooid is,
verder de grond in zodatalleen zijn prooi-
vangers,de kaaktangen,bovenhetzanduit-
steken.
Het is niet te verwachtendat mieren zich
staante verdringenom in de zandkuilteval-
len. Het duurt wel enigedagenvoordateen
mier of ander insect zijn poot op het rulle
zandzet omvervolgensmet veel gespartelde
afgrond in te tuimelen.
De mier zal proberenomaandegevarenvan
deze val te ontkomen,door tegende wand
naarbovente klimmen. Het succesis nihil.
Bij elke stapnaarbovenglijdt hij weereven
hardnaarbenedenen veroorzaaktdaarmee
eenzandlawine,die veel zandkorrelsop zijn
hoofd doet terechtkomen.De mierenleeuw
helpt daarbijnogeenhandje,dooreenflinke
hoeveelheidzandoverdemier uit te strooien
waardoorhij nog sneller door het vallende
zandnaarbenedengesleurdwordt inde punt
van de krater.
De mier is nu hopeloosverloren.Hij wordt
onmiddellijk in de kaaktangengevangen.
Doordezeholletangenspuitde mierenleeuw
eengiftige stof in het mierelijf, waarnade
dood snel intreedt.

Een mierenleeuwis maarklein enveelruimte
voor het opslokkenvan eenprooi is er niet
— zekerniet voor het doorslikken van een
mier, die daarvoorveel te groot is. Het zou
bovendienniet de moeite waardzijn, want
een mier heeft,als elk soortgelijkinsecteen
pantser van onverteerbarestoffen die na
consumptieweeruitgescheidenmoetenwor-
den.
Het is veeleenvoudigerde mier eerstin zijn
pantserte laten verteren.Daartoespuit de
mierenleeuwverteringssappen,via de holle
tangen, in het mierelijf. Na niet al te lange
tijd is dan het inwendige van de mier ver-
teerden kan de hierdoorontstanevloeibare
massadoor dezelfde kaaktangenweer op-
gezogenworden. Het voedselkomt zodoen-
de geheelverteerdin dedarmvande mieren-
leeuw.
Het mierekarkashoeftnu niet afgebrokente

worden; nadat het leeggezogenis kan het
met eengrotezwaai overderandvande kuil
gegooid worden. Hierna wordt het zand-
talud in de arenaweerglad gestrekenenher-
steld,waarnahetwachtenbegintopdekomst
van de volgendeprooi.
Mierenleeuwenhebbennog eenmerkwaar-
dig verschijnsel,-hundarmkanaalis niet com-
pleet.Insectenhebbengewoonlijkeenmaag-
darmkanaalwaar het voedsel aan de ene
kantingaatendeafvalstoffenaanhet andere
eind weer uitkomen. De mierenleeuwzuigt
uit de mier alleenmaarde goed verteerde
stoffen op en gooit alles wat niet bruikbaar
is overderand. Hetbovenstegedeeltevande
darmzorgt nl. voor de opnamevan het ver-
teerde voedsel, terwijl het tweedegedeelte
belast is met de uitscheidingvan de afval-
stoffen. Aangeziendeze in het voedselvan
de mierniet voorkomenis het tweedegedeel-
te van het darmkanaalbij de mierenleeuw
niet aangelegd.
Omdat bij dit proces afvalstoffen in het
voedselvandemierenleeuwniet voorkomen,
ontbreekthet laatstegedeeltevan het darm-
kanaal.

Jeugdhoek
Een moment op De Hoge Veluwe

Het was eenavond in juni, mooi weer en
ongeveer8 uur.
Ik gingnaareenvoederplaatsergensop De
HogeVeluwe. Het wasniet zo ergver lopen
en je rook de heerlijkegeurvan de bomen.
Er was een spannendgevoelbij mij, wantik
hooptemaar,dat er geendierenbij devoe-
derplaatswaren.Toen ik voorzichtigdevoe-
derplaatsnaderdeen goedrond keek,zagik
geenenkel dier. Nu snel naar de blokhut,
waarde zakkenmet voedsel(voorbijvoede-
ren van het wild) opgeslagenlagenen verder
heeftmen ereenplankuitgehaald,waardoor
je eengoedgezichtop devoederbakkenhad.
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Lang hoefde ik niet te wachtenof er kwam
een zwijn aan met 8 jongen; de moeder
zekerdeeerstgoednaarde blokhuten keek
er elke keer naaralsofdaarhet gevaarvan-
daankwam.Dejongenholdenachterelkaar
aanen de moederhield alles goedin de ga-
ten.
Plotseling vlak voor mijn neus, ongeveer
7 metervande blokhut, zagik iets bewegen
en keekgoed.Het waseenvos, hij keekniet
eensnaar de blokhut, maar ging rond de
waterbaksnuffelen.
Het zwijn met zijn jongen had nog nietsin
de gaten,maarde vos zagze wel, totdathet
moederzwijner lucht van kreeg en ze ging
met voorzichtigestappennaardevostoe.De
vos was-misschieneengevaarvoor haarjon-
gen, nu keekde vos wel op, maarging ge-
woon door met snuffelen,totdat het moe-
derzwijn te dicht bij kwamennu maaktede
vos een paar passennaar achteren,maar
keek arrogant naar het moederzwijn,van
wees maar niet bang, ik doe je kinderen
niets. Maar het moederzwijnliep weer toe
en de vos ook weer een paar passenterug.
Ze keken elkaar even rustig aan. Toen vond
de vos het wel genoegen verliet de voeder-
plaats. Dit hele gebeurenspeeldezich af in
ongeveer5 minuten.

HansKoster. -

Verslag Herfst-Jeugd-Hoge-Veluwedag

Om 10.30uur waren wij in de Pampel.
MeneerVan Doorn liet onsdia’s zien over
het bos.
Het ging overde kringloopin de natuur.
We zagen allerlei dieren, bomen en alles
wat ermeete makenheeft, zoals:grafheuvel,
grotebontespecht,buizerd,eendas,adder,
een korhoenen nog veel meer.
Daarnagingenwe etenin de KoperenKop.
Toen we wat gespeeldhadden,gingen we
wandelen; onderwegwerd er van alles ver-
teld over de kringloop en de voedselketen.
Heel belangrijkis dat elkevoedselketenmet

eenplant begint en met eenvleesetenddier
eindigt.
Ook werd er verteld dat er vooraânmeer
plantenen dierenzijn danaanhet eind van
de voedselketen:b.v. er is meerklaverdan
konijnenenerzijn meerkonijnendanvossen.

L klaver -~ konijn > vos

Daarnagingenwe eenhectareuitzetten.
We werden in groepenverdeelden kregen
opdrachten:bv. allerlei plantjesopzoeken,
uitrekenenhoeveelbomen er warenen als
geoloog spelen. Toen we daar mee klaar
warengingenwe elkaareroververtellen.
Daarnagingen we nog eeneind wandelen.
Op het laatstkregenwe eensoorttoets.We
moestenvan dood materiaaleenbosmaken
met verschillendeopdrachten.
Daarnakregen we nog wat drinken in de
KoperenKop. Het is een ergleuke dagge-
weest.

AnnemarieVerduijn
Ilse van Cooten

Degenen,die eenaandeelhebbengehadin
het goedeverloopvande Jeugd-Hoge-Velu-
wedagop zaterdag16 september1978,zullen
hetvolkomen eenszijn metde,,verslaggeef-
sters” van dezedag.
Oscarvan Doorn heeft het ons deze dag
bijzonder gemakkelijk gemaakt,door zijn
leukeaanpakom de kinderenbij te brengen
wat een ‘Kringloop in de natuur’ is en hoe
zo’n kringloop tot standkomt.
Wij willen Oscar van Doorn vanaf deze
plaats nogmaals hartelijk bedanken,ook
namensonzejeugdleden.

De Jeugdcommissie.

adres:
R.F. Burtonlaan 8
Gouda
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vereniging ‘vrienden van de hoge veluwe’

Uit de Statuten:
Artikel2: Het doel van de vereniging is het vergrotenvan de belangstellingvoor het
NationalePark ‘De Hoge Veluwe’ (hiernate noemenhet Park)en het desgevraagdbijstaan
van de stichting genaamd‘Stichting Het Nationale Park De Hoge Veluwe’ (hierna te
noemende Stichting) bij de uitvoeringvanhaartaak.
Artikel3: De verenigingtracht haardoel te bereikendoor:
a. jaarlijks één of meerzogenaamdeHoge Veluwe-dagenen/of anderemanifestatieste

organiseren;
b. werkgroepente vormen tot het bestuderenvan flora, fauna, geschiedenisen andere

onderwerpenhet Parkbetreffende;
c. publicatieste doenverschijnen;
d. al wat verderkanbijdragentot het in artikel2 genoemdedoel (mits niet tredendin de

bevoegdhedenvan de Stichting),met name door het aankwekenvan een band onder
hen, die belangstellingkoesterenvoor hetPark.

BESTUUR
D.A. Kramer
W.H. Borst
H.C. Haitink

K. Hylarides
Ir. B.T. Bosman
Dr. W.J. DoudevanTroostwijk
Mr. F.Th. Dijckmeester
Mevr. W. Ebregt-vanRiemsdijk
R. van Gerrevink
H.C. Klein
Drs. J.C.H. Oudemans
Drs. J.A.F. RoeIen
K. Stapel

Adviseurs:
Ir. C.J. Stefels
Dr. R.W. Oxenaar

- ere-voorzitter
- voorzitter
- secretaris

Prins Bernhardweg10, Oosterbeek,telefoon085-335455
- penningmeester

- burgemeestervan Apeldoorn

- burgemeestervan Arnhem

- directeurNationalePark De Hoge Veluwe
- directeurRijksmuseumKröller-Müller

BomenfondsHoge Veluwe: postgiro 3534903Apeldoorn.

De minimum-contributie bedraagtfl5,— voor gewone leden; voor huisgenotenvan
ledenf5,—; voor jeugdleden(tot 18 jaar)f 2,50. Organisatiesen verenigingenkunnenals
zodanig lid wordenvoor tenminstef15,— per jaar. ‘De Schouw’ wordt u gratis toege-
zonden. Contributies dienen overgemaaktte worden aan de Vereniging ‘Vrienden van
De Hoge Veluwe’, giro 951993 te Otterlo.
Het verenigingsjaaris gelijk aanhet kalenderjaar.
Hetlidmaatschapvan devereniginggeeftgeenrecht op gratistoegangtot het Park.



~.-~DL HOGE VELU~/E VERENIGING ‘VRIENDEN VAN DE HOGE VELUWE

vrijdag 29 december1978

zaterdag 20 januari

zondag 28 januari 1979

zaterdag 3 maart

zaterdag 24 maart en
zondag25 maart

zaterdag 21 april

zaterdag 12 mei

zaterdag 16 juni

zaterdag 1 september

zaterdag 13 oktober

zaterdag 10 november

vrijdag 28 december

Jaarprogramma1979

Oudejaarsvoettocht

Winter HogeVeluwedagvoor de jeugd.
‘s Morgens lezing S. Broekhuizen:,,Dieren in de winter”.
Daarnaerwtensoepmet kluif en wandeling!

Winter HogeVeluwedag.
LezingProf. Dr. H. Klomp: ,,Bladetendeinsectenin bos-
sen; waaromblijven de bomenals regel groen”.

Voorjaars HogeVeluwedag.
Lezing Dr. J.J. Barkman: ,,Jeneverbessen”.

Voettochtenover De HogeVeluwe.

AlgemeneLedenvergadering.
Lezing P. Obdam:,,Havikenen Sperwers”.

2e JeugdHoge Veluwedag.
Onderwerp: ,,Vervuiling van hetlandschap”.

le ZomerHogeVeluwedag.
Lezing Prof. Dr. P. Zonderwijk: ,,Bermvegetaties”.

2e ZomerHogeVeluwedag.
Lezingprof. P. Steenveld:,,Ontwikkelingenop de Veluwe”.

3e JeugdHogeVeluwedag.
Onderwerp nog nader vast te stellen.

Herfst HogeVeluwedag.
Lezing Dr. J.L. van Haaften:,,Zeehonden”.

Oudejaarsvoettocht.


